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· 
Аналіз регуляторного впливу до проєкту регуляторного акту – рішення виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області «Про встановлення ТОВ «Обухівтранс» тарифів на перевезення пасажирів міста Обухів»  розроблений  на виконання Плану діяльності Виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області з підготовки проєктів регуляторних актів на 2026 рік, затвердженого рішенням Обухівської міської ради Київської області від 27 листопада 2025 року №1932-87–VІІІ «Про затвердження Плану діяльності з підготовки та затвердження регуляторних актів у сфері господарської діяльності Обухівської міської ради Київської області та виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області на 2026 рік»  та з дотриманням вимог Закону України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності», Методики проведення аналізу впливу та відстеження результативності регуляторного акта затвердженої Постановою Кабінету Міністрів України від 11.03.2004 № 308 «Про затвердження методик проведення аналізу впливу та відстеження результативності регуляторного акта» (із змінами від 16.12.2015 № 1151).     
I. Визначення проблеми

Питання перевезення пасажирів громадським транспортом є сферою загальних інтересів підприємців, органів місцевої влади та громади, а саме: для підприємців – це здійснення господарської діяльності з метою отримання прибутку, для органів місцевої влади та громади – вирішення питання забезпечення комфортного та своєчасного проїзду мешканців та гостей в межах громади.

Чинний тариф на проїзд в автобусах загального користування, що працюють у режимі руху маршрутного таксі по місту Обухів, встановлений рішеннями виконавчого комітету      Обухівської міської ради Київської області  від 21.08.2025 №525 «Про встановлення ТОВ «Обухівтранс» тарифів на перевезення пасажирів міста Обухів».
Економічна ситуація в країні призвела до суттєвого підвищення цін на цілий ряд статей калькуляцій витрат собівартості послуг, зокрема, загальнодержавний ріст розміру мінімальної заробітної плати, роздрібних цін на паливно-мастильні матеріали, запасні частини та комплектуючі, послуги страхування, сервісного обслуговування, деякі  майже в двічі і більше, під час дії воєнного стану обумовлює збільшення витрат на надання відповідних послуг. Дана ситуація, примушує іти на непопулярні міри та переглядати тариф на перевезення пасажирів  на міських автобусних маршрутах загального користування в бік їх підвищення. У зв’язку із збільшенням витрат собівартості послуг з перевезення перевізник не може забезпечити належну якість технічного стану автобусів, дотримання графіків руху на маршрутах та забезпечити безпеку руху, що в майбутньому може привести до аварійних ситуацій та дорожньо-транспортних пригод. Як наслідок, може  знизитися  якість надання послуг з перевезення пасажирів, що призведе до  нарікань з боку мешканців Обухівської міської територіальної громади та може призвести до суспільного резонансу. Низький рівень зарплати водіїв автобусів є головною причиною відтоку вказаної категорії працівників  у пошуках роботи з більш високою заробітною платою, окрім того загострився  кадровий голод в умовах воєнного стану.


Вказана проблема поширюється на території Обухівської міської територіальної громади та впливає на всіх її членів та гостей, які користуються даним видом послуг, а також впливає на суб’єкта господарської діяльності, що займається  пасажирськими перевезеннями.

Механізм формування тарифів на послуги з перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування визначається Методикою розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту, затвердженою Наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 17 листопада 2009 року № 1175 (далі - Методика).

Відповідно до пункту 1.6 Методики перегляд рівня тарифів повинен здійснюватися у зв’язку зі зміною умов виробничої діяльності  та реалізації послуг, що не залежать від господарської діяльності перевізника, у тому числі в разі зміни вартості пального більш ніж на 10 %.


Підвищення мінімальної заробітної плати  з 8000 гривень у  2025 році, до 8647 гривень у 2026 році, та вимоги до оплати  праці водіїв згідно із  законодавством України, зокрема Кодексом законів про працю (КЗпП), місячна плата одного водія складає 22 000 грн( в діючому тарифі 20000,00), та податків, що сплачує перевізник згідно із вимогами законодавства, які безпосередньо впливають на формування собівартості тарифу на проїзд у міському транспорті. Також на збільшення витрат собівартості послуг значно вплинуло зростання вартості пального, з 58,05 грн/літр, що врахована в діючих тарифах до 95,27грн/літр у розрахункових тарифах,  зростання в 1,5-2 рази роздрібних цін на, запасні частини та комплектуючі, послуги сервісного ремонту та страхування. 
Порівняльна таблиця цін на основні складові тарифу
	Показники
	
	Відсоток змін (%)

	
	Передбачено в діючому тарифі 
	проєкт
	

	Мінімальна заробітна плата, грн/місяць
	 8000,00
	 8647,00
	 108,1

	Місячна Оплата праці  одного водія 
	20000
	22000,00
	 110

	Дизельне паливо 1 л/грн
	58,05
	95,27
	 158,9

	Моторна олива л/грн
	144,43
	236,04
	 163,4

	Трансмісійні оливи л/грн
	177,76
	213,56

	 120,0

	Пластичні мастила л/грн
	177,76
	224,8
	 126,5

	Запчастини:

Автошини, шт./грн

Акумуляторні батареї, шт./грн


	7221,5

5100,00


	9891,20

6744,00
	 137,0
132,2

	 Страхування
	7461,50
	14923,00
	 200,0

	Витрати на ремонт і  матеріали 

	     88072,62
   
	315351,43

	    358,0


	
	
	
	


Крім того, підвищилась вартість  загальновиробничих та інших  витрати на  114%,.
Відповідно до Методики розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту, затвердженою Наказом Міністерства транспорту та зв’язку   України від 17.11.2009 № 1175 (надалі – Методика), автомобільний перевізник ТОВ «Обухівтранс надав розрахунки вартості проїзду за автобусними маршрутами загального користування. станом на   26.03.2026року:

Умовні скорочення:

ТЗ – транспортний засіб                                                           ДП – дизельне паливо 

ДБУ ¬– Державний бюджет України                                    СПГ – стиснений природний газ

ПММ – паливно-мастильні матеріали                              АБ – акумуляторна батарея

Обчислення тарифів на перевезення пасажирів міським автобусним транспортом здійснено згідно з Методикою розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту (далі – Методика) із використанням допоміжної інформації з профільних джерел відповідно до неведеного раніше списку.

Загального формулою обчислень тарифу є :

[image: image2.png]T =7 rpu./mac.



,

Де:

Sn – виробнича собівартість послуг з перевезення (планові витрати), грн.

Пn – плановий прибуток, грн.

Qn – обсяг перевезених пасажирів, пас.

Виробнича собівартість (планові витрати) складаються з:

· прямих матеріальних витрат (ПММ, шини, АБ);

· прямих витрат на оплату праці (оплата праці водіїв);

· інших прямих витрат (нарахування на оплату праці водіїв (єдиний внесок), податок з доходів водіїв, технічні огляди, технічне обслуговування та ремонт ТЗ, інструменти та запасні частини, амортизація ТЗ, медичний огляд водіїв);

· загальновиробничих витрат (оренда стоянки, страхування водіїв та ТЗ, витрати на вогнегасники та медичні автомобільні аптечки):

· адміністративних витрат (заробітна плата, відрахування єдиного внеску та єдиного податку підприємця);

· інші витрати операційної діяльності (по перевізниках відсутні); 

· фінансових витрат (по перевізниках відсутні)
Витрати на паливо обчислені за формулою витрат на паливо на 1 км пробігу ТЗ із використанням лінійних норм витрат палива на автомобільному транспорті:

В_(п 1 км)=В_п^'×Ц_п=0,01Н_п×(1+0,01К_s )×Ц_п,грн./км,

де: В_п^' – загальні нормативні витрати палива на 1 км пробігу за конкретних умов експлуатації, л/100 км (куб. м)/км;

Н_п – базова лінійна норма витрат палива для конкретної марки автомобільного транспортного засобу, л/100 км (куб.м/100 км);

К_s – сумарний коригуючий коефіцієнт базової лінійної норми, яким враховуються конкретні умови експлуатації;

Ц_п – прогнозована ціна палива, грн/л (куб. грн/м3)
Індекс цін виробників промислової продукції

Використання прогнозного індексу цін виробників промислової продукції під час обчислень тарифу рекомендовано п. 2.1, 2.2, 2.8 Методики. Прогнозний індекс цін виробників промислової продукції на 2026 рік, схвалений постановою Кабінету Міністрів України від 28 червня 2024 р. № 780, становить 112,4%.
[image: image4.png]


 – прогнозована ціна палива, грн/л (куб. грн/м3) В обчисленнях використовується середня ціна ДП на 26 березня 2026 року згідно даних опублікованих Міністерством фінансів України, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік, – 84,76×112,4%=95,27 грн./л;   s – знак суми.

Відповідно до рекомендації Методики проіндексовано вартість ПММ, інструментів, запасних частин, агрегатів, приладів, матеріалів для виконання ремонту, автомобільних шин та АБ.

Для всіх маршрутів міста та всіх видів ТЗ використані надбавки за:
-
роботу в мережах міста , а також поселення міського типу та інших населених пунктах за наявності в них регульованих перехресть (світлофорів), +5% (п. 3.1.4 Методичних рекомендацій з нормування витрат палива, електричної енергії, мастильних, інших експлуатаційних матеріалів автомобілями та технікою, розроблених Державним підприємством «Державний автотранспортний науково-дослідний і проектний інститут» в редакції 1 від 17.11.2023 (далі – Методичні рекомендації));

-
роботу, яка потребує частих зупинок (в середньому більше, ніж одна зупинка на один кілометр пробігу), +10% (п. 3.1.5 Методичних рекомендацій);

-
автомобілі, що експлуатуються більше 14 років або із загальним пробігом понад 400 тис. км, +9% (п. 3.1.10 Методичних рекомендацій);
Для автомобілів і їх модифікацій, для яких нормативи витрат мастильних матеріалів не увійшли до Доповнення до Методичних рекомендацій, встановлено витрати мастильних матеріалів у таких розмірах:

· для дизельних та газодизельних вантажних автомобілів і автобусів з повною масою понад 3,5 т:
моторна олива – до 2,8л/100л (л/100 м СПГ) Qн;

трансмісійна олива – до 0,4 л/100 л (л/100 м СПГ) Qн;

спеціальні оливи – до 0,5 л/100 л (л/100 м СПГ) Qн;

пластичні (консистентні) мастила – до 0,3 кг/100 л (кг/100 м СПГ) Qн;

· для решти автомобілів і автобусів:

моторна олива – до 1,8 л/100 л (л/100 м СПГ) Qн;

трансмісійна олива – до 0,15 л/100 л(л/100 м СПГ) Qн;

спеціальні оливи – до 0,05 л/100 л (л/100м СПГ) Qн;

пластичні (консистентні) мастила – до 0,1 кг/100 л (кг/100 м СПГ) Qн.

Розрахунок тарифу на послуги з перевезення пасажирі на автобусному маршруті загального користування № 5 «Автостанція – Піщана» станом на 26.03.2026 р.
1.Запланований обсяг транспортної роботи

Обсяг транспортної роботи визначено на підставі паспортів маршрутів з урахуванням довжини маршрутів та кількості оборотних рейсів.

· протяжність автобусного маршруту №5 «Автостанція – Піщана» в одну сторону складає 4,1 км;

· автобус за день робить 23 оборотні рейси.

Обчислення:

· довжина оборотного рейсу по маршруту №5 «Автостанція – Піщана» становить 8,2 км;

· середньоденний пробіг ТЗ: [image: image6.png]8,2 X 23 = 188,6 kI





· річний пробіг: [image: image8.png]188,6 X 365 = 68839,0 kM.




1. Запланований обсяг перевезень пасажирів

Обсяг перевезень пасажирів визначено із врахуванням технічних характеристик:

пасажиромісткість автобуса БАЗ, А079.14 «Еталон»: місць для сидіння – 19, загальна – 40.

Обчислення:

Маршрут №5 «Автостанція – Піщана».
Взято за основу середню заповнюваність автобуса за оборотний рейс – 14 пасажирів.

Запланований обсяг перевезень пасажирів за день:

[image: image10.png]14 x 23 = 322 nac



.

Запланований річний обсяг перевезень пасажирів за рік:

[image: image12.png]322 x 365 = 117530 nac



.

1. Планові витрати

1.1. Прямі матеріальні витрати

1.1.1. Витрати на паливо обчислені за формулою витрат на паливо на 1 км пробігу ТЗ із використанням лінійних норм витрат палива на автомобільному транспорті:

[image: image13.png]By 1w = By X I, =0,01H, X (1 + 0,01K,) x LI, rpH./KM,
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 – прогнозована ціна палива, грн/л (куб. грн/м3) В обчисленнях використовується середня ціна ДП на 26 березня 2026 року згідно даних опублікованих Міністерством фінансів України, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік, – 84,76×112,4%=95,27 грн./л;

Обчислення:

№5 «Автостанція – Піщана»; ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон»; використовує паливо – ДП; довжина оборотного рейсу – 8,2 км.; кількість оборотних рейсів за день – 23, базова лінійна норма витрат палива для автобуса відповідно до Доповнення до Методичних рекомендацій – 13,2 л/100 км.

[image: image17.png]0,01 x 13,2 X (1+ (0,01 x (5% + 10% + 9%))) x 95,27

5,5938



 грн./км.
витрати на паливо за 1 рік:

[image: image18.png]15,5938 rpH.x 68839,0 kM. = 1073461,60 rpH.





1.1.1. Витрати на мастильні матеріали обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ пропорційно до витрат палива із використанням лінійних (тимчасових – при відсутності лінійних) норм витрат мастильних матеріалів на автомобільному транспорті:

[image: image19.png]0,01 X By, X (N, X L, + Ny X L, + Ny X Ly + N X 11 ), TpH./KM,

e 1t




В обчисленнях використані ринкові ціни, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

· моторні оливи: [image: image21.png]210,00 X 112,4% = 236,04 rpH./x,,




· трансмісійні оливи: [image: image23.png]190,00 x 112,4% = 213,56 rpH./x,,




· спеціальні оливи: [image: image25.png]120,00 x 112,4% = 134,88 rpH./x1,,




· пластичні мастила: [image: image27.png]200,00 X 112,4% = 224,80 rpH. /..




Маршрут №5 «Автостанція – Піщана». ТЗ – БАЗ, А079 «Еталон», використовуване паливо – ДП, довжина оборотного рейсу – 8,2 км., кількість оборотних рейсів за день – 23, базова лінійна норма витрат палива – 13,2 л/100км.

· моторна олива – 2,8 л/100л

· трансмісійне масло – 0,4 л/100л

· спеціальні оливи – 0,5 л/100л

· пластичні мастила – 0,3 кг/100л

· річний пробіг – 68839,0 км

витрати на мастильні матеріали на 1 км [image: image29.png]o 1 5ot



:

[image: image30.png]0,01 0,01 x 13,2 X (1+ (0,01 X (5% + 10% + 9%))) X (2,8 X 236,04 + 0,4 X 213,56 + 0,5 X




[image: image31.png]X 134,88 + 0,3 x 224,80) = 1,4424 rpH.




витрати на мастильні матеріали за 1 рік:
[image: image33.png]1,4424 x 68839,0 = 99293,37 rpH.



 
1.1.2. Витрати на шини (в місяць) обчислено на підставі формули витрат на шини ТЗ на 1 км. пробігу, враховуючи експлуатаційних норм середнього ресурсу шин певної моделі, моделі ТЗ, їх середньої вартості з інтернет-джерел, проіндексованої на прогнозний індекс цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

[image: image34.png]



Маршрут №5 «Автостанція – Піщана». довжина оборотного рейсу – 8,2 км, кількість оборотний рейсів за добу – 23, модель ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», ресурс шин для даного ТЗ в умовах роботи в місті 85…115 тис.км (Нш) = (85000+115000)/2=100000 км., середня ціна шини вказаної моделі (Цш), із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026, = 9891,20 грн., кількість одночасно вставлених на одному ТЗ шин (Кш) = 7.

Витрати на шини на 1 км.

[image: image35.png]9891,20 x 7

=——=10,6924 .,
100000,0 x 1 TpH. /KM

1 50




Витрати на шини на 1 рік

[image: image36.png]0,6924 x 68839,0 = 47664,12 rpH.




1.1.1. Витрати на АБ обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ використовуючи експлуатаційні норми середнього ресурсу АБ, їх середньої вартості з інтернет-джерел та із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

[image: image37.png]26 10 =




ЕКСПЛУАТАЦІЙНІ НОРМИ середнього ресурсу маршових обслуговуваних акумуляторних свинцевих стартерних батарей для нормальних умов експлуатації колісних транспортних засобів загального призначення

	Категорії і типи КТЗ за призначенням
	Інтенсивність експлуатації колісних транспортних засобів км/міс

	
	5001-6000
	6001-7000

	М3
	Автобус
	19,0
	18,0


[image: image39.png]


 маршруту №1 = 18,0 місяців

Маршрут №5 «Автостанція – Піщана».

Довжина оборотного рейсу 8,2 км, кількість оборотних рейсів за добу 23, модель ТЗ БАЗ, А079.14 «Еталон», рік випуску 2010, кількість одночасно використовуваних АБ в одному ТЗ – 2, середня вартість одного АБ, з інтернет джерел 6000,00 грн.
· Строк експлуатації ТЗ понад 10 років та походить з країн СНД, отже k1 = 0,95;

· Прогнозована вартість АБ (із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік):

[image: image40.png]6000,00 x 112,4% = 6744,00 rpH.




· Фактична експлуатації ТЗ на місяць встановлюється діленням річного пробігу ТЗ на кількість місяців у році:

[image: image41.png]68839,0 + 1.

= 5736,6 kM/MicALp,




· Витрати на АБ на 1 км пробігу ТЗ:

[image: image42.png]6744,00 X 2

B,
(3a0Kpyr/ieHe 3HaYeHHs 18 X 0,95) X 5736,6

= 0,1383 rpr./kn,

26 10 =




Зауважимо, що, результати скоригованого ресурсу АБ округляють до цілого числа за правилами округлення, відповідно до Експлуатаційних норм середнього ресурсу акумуляторних свинцевих стартерних батарей колісних транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних колісних шасі, затверджених наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 20.05.2006 № 489.

Витрати на АБ на 1 рік:

[image: image43.png]=0,1383 x 68839,0 = 9520,43 rpH.





5.2. Прямі витрати на оплату праці

Оплату праці водіїв із врахуванням умов, що є необхідними для бронювання військовозобов’язаних працівників під час воєнного стану, – 22000,00 грн. Враховано, що згідно з вимогами законодавства на маршруті повинно працювати два водія.

Два водія = 44000,00 грн.

[image: image44.png]44000,00 x 12Micauis

28000,00 rpH. Ha pik




5.3. Інші прямі витрати

5.3.1 Нарахування на оплату праці водія – в обчисленнях використано обов’язкові відрахування єдиного внеску для водія в розмірі 22% від розміру заробітної плати.

Щомісячні нарахування на оплату праці водіям становитимуть:

[image: image46.png]44000,00 * 22% = 9680,00 rpH.



 в місяць

нарахування на оплату праці водіям за 1 рік:

[image: image47.png]9680,00 X 12 micanie = 116160,00 rpH.




5.3.2 Проходження обов’язкового технічного контролю.

Згідно з вимогами КМУ від 30 січня 2012 р. № 137 «Про затвердження Порядку проведення обов’язкового технічного контролю та обсягів перевірки технічного стану транспортних засобів, технічного опису та зразка протоколу перевірки технічного стану транспортного засобу», для автобусів, незалежно від строку експлуатації, періодичність проходження обов’язкового технічного контролю становить двічі на рік.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю становить 4200,00 грн.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю на рік становить:

[image: image48.png]2 X 4200,00 = 8400,00 rpH.




5.3.3 Амортизація транспортних засобів. Використано метод прямолінійного списання.

Маршрут №5 «Автостанція – Піщана». Довжина оборотного рейсу 8,2 км, кількість оборотних рейсів 23, модель БАЗ, А079.14 «Еталон».

Первісна вартість 800000,00 грн., термін корисного використання автомобіля 5 років.

5 років = 60 місяців:

[image: image50.png]800000,00 < 6

13333,33 rpH.



 в місяць протягом 5 років.
[image: image52.png]13333,33 x 12 = 159999,96 rpH.



 Річна сума амортизації.
5.3.4 Витрати на технічне обслуговування та ремонт і запасних частин (щоденний огляд, ТО1, ТО2, ремонт)

	Річний пробіг, тис. км.
	68839,0

	Коефіцієнт випуску парку
	1,0

	Пробіг до ТО1 ( згідно положення про технічне обслуговування і ремонт дорожніх ТЗ автомобільного транспорту), км
	5000,0

	Пробіг до ТО2, км
	20000,0

	Кількість обслуговувань на річний пробіг одиниць
	

	ЩО
	365

	ТО1
	13,8

	ТО2
	3,4

	Норми витрат матеріалів на одне обслуговування, грн.
	

	ЩО 
	300,00

	ТО1
	8000,00

	ТО2
	10000,00

	Нормативи витрат на ремонт матеріалів і запасних частин грн /1000км (грн/1км)
	4581,00 (4,5810)


Витрати на обслуговування БАЗ, А079.14 «Еталон» на рік:

[image: image53.png][I[0 = 365 x 300,00 = 109500,00 rpH.




[image: image54.png]TOl =

3,8 x 2500,00 = 110400,00 rpH.




[image: image55.png]TO2 =

,4 X 3500,0

= 34000,00 rpH.




Витрати на ремонт (матеріали та запчастини):

[image: image56.png]68839,0 kM X 4,5810 rpH. = 315351,46 rpH.




Всього: 569251,46 грн.

5.4. Загально виробничі витрати, включають оплату послуг сторонніх організацій:

Страхування ТЗ: 14923,00 грн. на рік.

Страхування пасажирів: 6123,00 грн. на рік.

Страхування додаткове: 3585,00 грн. на рік.

Послуги підприємств пов’язаних із забезпеченням виробничого процесу: 30240,00 грн. на рік;

Витрати на обслуговування виробничого процесу: 41760,00 грн. в рік;

Витрати на охорону праці – дві аптечки типу АМА-2 (800,00 грн/од): 1600,00 грн.;

Витрати на забезпечення пожежної безпеки – 2 порошкових вогнегасника об’ємом в залежності від повної маси ТЗ ( понад 5т., 2045 грн./од.) ВП- 5:    4090,00 грн.

Всього 102321,00 грн. на рік.
ПЛАНОВА СОБІВАРТІСТЬ

	Планові витрати 
	Маршрут №5

в рік, грн.

	Витрати на паливо 
	1073461,60

	Витрати на мастильні матеріали 
	99293,37

	Витрати на шини 
	47664,12

	Витрати на  акамуляторні батареї 
	9520,43

	Оплата праці водіїв 
	528000,00

	Інші прямі витрати 
	

	Нарахування  на оплату праці водіїв 
	116160,00

	Проведення технічних оглядів 
	8400,00

	Витрати на технічне обслуговування 
	569251,46

	Амортизація ТЗ 
	159999,96

	Загальновиробничі витрати  
	102321,00

	Всього Собівартість
	2714071,94

	Собівартість  грн/ пас.
	23,09

	Рентабельність  10%
	10%

	плановий прибуток
	271407,19

	Річний обсяг перевезень 
	117530 пас.

	Розмір тарифу (Тм) на послуги з перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах загального користування. Тм  =         (Sn+Пп)   

                       Qп 
Sn- планова річна собівартість послуг

Пп – плановий річний прибуток від надання послуг

Qп – запланований річний обсяг перевезення пасажирів
	   
Тм  = (2714071,94+271407,19)/ 117530=25,40

	Розрахунковий розмір тарифу з урахуванням рентабельності   грн/ пас.
	25,40 


Маршрут №7«Блакитівка – Піщана».
Обсяг транспортної роботи визначено на підставі паспортів маршрутів з урахуванням довжини маршрутів та кількості оборотних рейсів.

· протяжність автобусного маршруту №7 «Блакитівка – Піщана» в одну сторону складає 4,3 км;

· автобус за день робить 14 оборотних рейсів.

Обчислення:

· довжина оборотного рейсу по маршруту №7 «Блакитівка – Піщана» становить 8,6 км;

· середньоденний пробіг ТЗ: [image: image58.png]8,6 X 14 = 120,4 k1





· річний пробіг: [image: image60.png]120,4 X 365 = 43946,0 kM.




2. Запланований обсяг перевезень пасажирів

Обсяг перевезень пасажирів визначено із врахуванням технічних характеристик:

пасажиромісткість автобуса БАЗ, А079.14 «Еталон»: місць для сидіння – 19, загальна – 40.

Обчислення:

Маршрут №7 «Блакитівка – Піщана».
Взято за основу середню заповнюваність автобуса за оборотний рейс – 18 пасажирів.

Запланований обсяг перевезень пасажирів за день:

[image: image62.png]18 X 14 = 252 nac



.

Запланований річний обсяг перевезень пасажирів за рік:

[image: image64.png]252 x 365 = 91980 nac



.

3. Планові витрати

3.1. Прямі матеріальні витрати

3.1.1. Витрати на паливо обчислені за формулою витрат на паливо на 1 км пробігу ТЗ із використанням лінійних норм витрат палива на автомобільному транспорті:

[image: image65.png]By 1w = By X I, =0,01H, X (1 + 0,01K,) x LI, rpH./KM,




[image: image67.png]


 – прогнозована ціна палива, грн/л (куб. грн/м3) В обчисленнях використовується середня ціна ДП на 26 березня 2026 року згідно даних опублікованих Міністерством фінансів України, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік, – 84,76×112,4%=95,27 грн./л;

№7 «Блакитівка – Піщана»; ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон»; використовує паливо – ДП; довжина оборотного рейсу – 8,6 км.; кількість оборотних рейсів за день – 14, базова лінійна норма витрат палива для автобуса відповідно до Доповнення до Методичних рекомендацій – 13,2 л/100 км.

[image: image69.png]0,01 x 13,2 X (1+ (0,01 x (5% + 10% + 9%))) x 95,27

5,5938



 грн./км.
витрати на паливо за 1 рік:

[image: image70.png]15,5938 rpH.x 43946,0 kM. = 685285,13 rpH.





3.1.2. Витрати на мастильні матеріали обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ пропорційно до витрат палива із використанням лінійних (тимчасових – при відсутності лінійних) норм витрат мастильних матеріалів на автомобільному транспорті:

[image: image71.png]0,01 X By, X (N, X L, + Ny X L, + Ny X Ly + N X 11 ), TpH./KM,

e 1t




В обчисленнях використані ринкові ціни, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

· моторні оливи: [image: image73.png]210,00 X 112,4% = 236,04 rpH./x,,




· трансмісійні оливи: [image: image75.png]190,00 x 112,4% = 213,56 rpH./x,,




· спеціальні оливи: [image: image77.png]120,00 x 112,4% = 134,88 rpH./x1,,




· пластичні мастила: [image: image79.png]200,00 X 112,4% = 224,80 rpH. /..




Маршрут №7 «Блакитівка – Піщана». ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», використовуване паливо – ДП, довжина оборотного рейсу – 8,6 км., кількість оборотних рейсів за день – 14, базова лінійна норма витрат палива – 13,2 л/100км.

· моторна олива – 2,8 л/100л

· трансмісійне масло – 0,4 л/100л

· спеціальні оливи – 0,5 л/100л

· пластичні мастила – 0,3 кг/100л

· річний пробіг – 43946,0 км

витрати на мастильні матеріали на 1 км [image: image81.png]o 1 5ot



:

[image: image82.png]0,01 0,01 x 13,2 X (1+ (0,01 X (5% + 10% + 9%))) X (2,8 X 236,04 + 0,4 X 213,56 + 0,5 X




[image: image83.png]X 134,88 + 0,3 x 224,80) = 1,4424 rpH.




витрати на мастильні матеріали за 1 рік:

[image: image84.png]1,4424 x 43946,0 = 63387,71 rpH.




3.1.3. Витрати на шини (в місяць) обчислено на підставі формули витрат на шини ТЗ на 1 км. пробігу, враховуючи експлуатаційних норм середнього ресурсу шин певної моделі, моделі ТЗ, їх середньої вартості з інтернет-джерел, проіндексованої на прогнозний індекс цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

[image: image85.png]



де:

[image: image87.png]


 – прогнозована ціна автомобільної шини, грн;

[image: image89.png]


 – кількість шин, встановлено на одному ТЗ, од.;

[image: image91.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу шин, км; 

[image: image93.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації (сумарний коефіцієнт коригування розраховується за окремими коефіцієнтами коригування відповідно до конкретних умов експлуатації ТЗ).

Маршрут №7 «Блакитівка – Піщана». довжина оборотного рейсу – 8,6 км, кількість оборотний рейсів за добу – 14, модель ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», ресурс шин для даного ТЗ в умовах роботи в місті 85…115 тис.км (Нш) = (85000+115000)/2=100000 км., середня ціна шини вказаної моделі (Цш), із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік, = 9891,20 грн., кількість одночасно вставлених на одному ТЗ шин (Кш) = 7.

Витрати на шини на 1 км.

[image: image94.png]9891,20 x 7

=——=10,6924 .,
100000,0 x 1 TpH. /KM

1 50




Витрати на шини на 1 рік

[image: image95.png]0,6924 x 43946,0 = 30428,21 rpH.




3.1.4. Витрати на АБ обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ використовуючи експлуатаційні норми середнього ресурсу АБ, їх середньої вартості з інтернет-джерел та із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

[image: image96.png]26 10 =




де:

[image: image98.png]


 – прогнозна ціна акумуляторної батареї, грн;

[image: image100.png]


 – кількість акумуляторних батарей, встановлених на одному ТЗ, од.;

[image: image102.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу акумуляторних батарей, місяців. Базова норма експлуатації АКБ обирається в залежності від категорії ТЗ  (М1…М3,   N1…N3) та фактичної місячної інтенсивності;

[image: image104.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації;

I – фактична інтенсивність експлуатації ТЗ (пробіг), км/місяць;

ЕКСПЛУАТАЦІЙНІ НОРМИ середнього ресурсу маршових обслуговуваних акумуляторних свинцевих стартерних батарей для нормальних умов експлуатації колісних транспортних засобів загального призначення

	Категорії і типи КТЗ за призначенням
	Інтенсивність експлуатації колісних транспортних засобів км/міс

	
	5001-6000
	6001-7000

	М3
	Автобус
	19,0
	18,0


[image: image106.png]


 маршруту №1 = 18,0 місяців

Маршрут №7 «Блакитівка – Піщана».

Довжина оборотного рейсу – 8,6 км, кількість оборотних рейсів за добу – 14, модель ТЗ БАЗ, А079.14 «Еталон», рік випуску 2007, кількість одночасно використовуваних АБ в одному ТЗ – 2, середня вартість одного АБ, з інтернет джерел 6000,00 грн.
· Строк експлуатації ТЗ понад 10 років та походить з країн СНД, отже k1 = 0,95;

· Прогнозована вартість АБ (із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік):

[image: image107.png]6000,00 x 112,4% = 6744,00 rpH.




· Фактична експлуатації ТЗ на місяць встановлюється діленням річного пробігу ТЗ на кількість місяців у році:

[image: image108.png]43946,0 + 12 = 3662,2 KM/MicALp,




· Витрати на АБ на 1 км пробігу ТЗ:

[image: image109.png]6744,00 X 2

B,
(3a0Kpyr/ieHe 3HaYeHHs 18 X 0,95) X 3662,2

= 0,2166 rpr./kM,

26 10 =




Зауважимо, що, результати скоригованого ресурсу АБ округляють до цілого числа за правилами округлення, відповідно до Експлуатаційних норм середнього ресурсу акумуляторних свинцевих стартерних батарей колісних транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних колісних шасі, затверджених наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 20.05.2006 № 489.

Витрати на АБ на 1 рік:

[image: image110.png]=0,2166 x 43946,0 = 9518,70 rpH.





5.5. Прямі витрати на оплату праці

Оплату праці водіїв із врахуванням умов, що є необхідними для бронювання військовозобов’язаних працівників під час воєнного стану, – 22000,00 грн. Враховано, що згідно з вимогами законодавства на маршруті повинно працювати два водія.

Два водія = 44000,00 грн.

[image: image111.png]44000,00 x 12Micauis

28000,00 rpH. Ha pik




5.6. Інші прямі витрати

5.3.4 Нарахування на оплату праці водія – в обчисленнях використано обов’язкові відрахування єдиного внеску для водія в розмірі 22% від розміру заробітної плати.

Щомісячні нарахування на оплату праці водіям становитимуть:

[image: image113.png]44000,00 * 22% = 9680,00 rpH.



 в місяць

нарахування на оплату праці водіям за 1 рік:

[image: image114.png]9680,00 X 12 micanie = 116160,00 rpH.




5.3.5 Проходження обов’язкового технічного контролю.

Згідно з вимогами КМУ від 30 січня 2012 р. № 137 «Про затвердження Порядку проведення обов’язкового технічного контролю та обсягів перевірки технічного стану транспортних засобів, технічного опису та зразка протоколу перевірки технічного стану транспортного засобу», для автобусів, незалежно від строку експлуатації, періодичність проходження обов’язкового технічного контролю становить двічі на рік.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю становить 4200,00 грн.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю на рік становить:

[image: image115.png]2 X 4200,00 = 8400,00 rpH.




5.3.6 Амортизація транспортних засобів. Використано метод прямолінійного списання.

Маршрут №7 «Блакитівка – Піщана». Довжина оборотного рейсу – 8,6 км, кількість оборотних рейсів – 14, модель БАЗ, А079.14 «Еталон».

Первісна вартість 800000,00 грн., термін корисного використання автомобіля 5 років.

5 років = 60 місяців:

[image: image117.png]800000,00 < 6

13333,33 rpH.



 в місяць протягом 5 років.
[image: image119.png]13333,33 x 12 = 159999,96 rpH.



 Річна сума амортизації.
5.3.4 Витрати на технічне обслуговування та ремонт і запасних частин (щоденний огляд, ТО1, ТО2, ремонт)

	Річний пробіг, тис. км.
	43946,0

	Коефіцієнт випуску парку
	1,0

	Пробіг до ТО1 ( згідно положення про технічне обслуговування і ремонт дорожніх ТЗ автомобільного транспорту), км
	5000,0

	Пробіг до ТО2, км
	20000,0

	Кількість обслуговувань на річний пробіг одиниць
	

	ЩО
	365

	ТО1
	8,8

	ТО2
	2,2

	Норми витрат матеріалів на одне обслуговування, грн.
	

	ЩО 
	300,00

	ТО1
	8000,00

	ТО2
	10000,00

	Нормативи витрат на ремонт матеріалів і запасних частин грн /1000км (грн/1км)
	4581,00 (4,5810)


Витрати на обслуговування БАЗ, А079.14 «Еталон» на рік:

[image: image120.png][I[0 = 365 x 300,00 = 109500,00 rpH.




[image: image121.png]TO1 = 8,8 x 8000,00 = 70400,00 rpH.




[image: image122.png]TO2 = 2,2 x 10000,00

2000,00 rpH.




Витрати на ремонт (матеріали та запчастини):

[image: image123.png]43946,0 kM X 4,5810 rpH. = 201316,63 rpH.




Всього: 403216,63 грн.

5.7. Загально виробничі витрати, включають оплату послуг сторонніх організацій:

Страхування ТЗ: 14923,00 грн. на рік.

Страхування пасажирів: 6123,00 грн. на рік.

Страхування додаткове: 3585,00 грн. на рік.

Послуги підприємств пов’язаних із забезпеченням виробничого процесу: 30240,00 грн. на рік;

Витрати на обслуговування виробничого процесу: 41760,00 грн. в рік;

Витрати на охорону праці – дві аптечки типу АМА-2 (800,00 грн/од): 1600,00 грн.;

Витрати на забезпечення пожежної безпеки – 2 порошкових вогнегасника об’ємом в залежності від повної маси ТЗ ( понад 5т., 750 грн/од) ВП- 5:    4090,00 грн.

Всього 102321,00 грн. на рік.
ПЛАНОВА СОБІВАРТІСТЬ

	Планові витрати 
	Маршрут №7

в рік, грн.

	Витрати на паливо 
	685285,13

	Витрати на мастильні матеріали 
	63387,71

	Витрати на шини 
	30428,21

	Витрати на  акамуляторні батареї 
	9518,70

	Оплата праці водіїв 
	528000,00

	Інші прямі витрати 
	

	Нарахування  на оплату праці водіїв 
	116160,00

	Проведення технічних оглядів 
	8400,00

	Витрати на технічне обслуговування 
	403216,63

	Амортизація ТЗ 
	159999,96

	Загальновиробничі витрати  
	102321,00

	Всього Собівартість
	2106717,34


	Собівартість  грн/ пас.
	22,90

	Рентабельність  10% 
	10%

	плановий прибуток
	210671,73

	Річний обсяг перевезень 
	91980 пас.

	Розмір тарифу (Тм) на послуги з перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах загального користування.
   Тм  =         (Sn+Пп)   

                       Qп 
Sn- планова річна собівартість послуг

Пп – плановий річний прибуток від надання послуг

Qп – запланований річний обсяг перевезення пасажирів
	Тм  = (2106717,34+210671,73)/ 91980= 25,19 

	Розрахунковий розмір тарифу з урахуванням рентабельності   грн/ пас.
	25,19


Маршрут №6«Лікарня – Піщана»
Розрахунок тарифу на послуги з перевезення пасажирі на автобусному маршруті загального користування № 6 «Лікарня – Піщана» станом на 26.05.2025 р.
Умовні скорочення:

ТЗ – транспортний засіб                                                           ДП – дизельне паливо 

ДБУ ¬– Державний бюджет України                                    СПГ – стиснений природний газ

ПММ – паливно-мастильні матеріали                              АБ – акумуляторна батарея

4. Методика обчислень

Обчислення тарифу на перевезення пасажирів міським автобусним транспортом здійснено згідно з Методикою розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту (далі – Методика) із використанням допоміжної інформації з профільних джерел відповідно до неведеного раніше списку.

Загального формулою обчислень тарифу є :

[image: image125.png]T =7 rpu./mac.



,

де:

Sn – виробнича собівартість послуг з перевезення (планові витрати), грн.

Пn – плановий прибуток, грн.

Qn – обсяг перевезених пасажирів, пас.

Виробнича собівартість (планові витрати) складаються з:

· прямих матеріальних витрат (ПММ, шини, АБ);

· прямих витрат на оплату праці (оплата праці водіїв);

· інших прямих витрат (нарахування на оплату праці водіїв (єдиний внесок), податок з доходів водіїв, технічні огляди, технічне обслуговування та ремонт ТЗ, інструменти та запасні частини, амортизація ТЗ, медичний огляд водіїв);

· загальновиробничих витрат (оренда стоянки, страхування водіїв та ТЗ, витрати на вогнегасники та медичні автомобільні аптечки):

· адміністративних витрат (заробітна плата, відрахування єдиного внеску та єдиного податку підприємця);

· інші витрати операційної діяльності (по перевізниках відсутні); 

· фінансових витрат (по перевізниках відсутні)

5. Індекс цін виробників промислової продукції

Використання прогнозного індексу цін виробників промислової продукції під час обчислень тарифу рекомендовано п. 2.1, 2.2, 2.8 Методики. Прогнозний індекс цін виробників промислової продукції на 2026 рік, схвалений постановою Кабінету Міністрів України від 28 червня 2024 р. № 780, становить 112,4%.
Відповідно до рекомендації Методики проіндексовано вартість ПММ, інструментів, запасних частин, агрегатів, приладів, матеріалів для виконання ремонту, автомобільних шин та АБ.

6. Запланований обсяг транспортної роботи

Обсяг транспортної роботи визначено на підставі паспортів маршрутів з урахуванням довжини маршрутів та кількості оборотних рейсів.

· протяжність автобусного маршруту №6 «Лікарня – Піщана» в одну сторону складає 2,5 км;

· автобус за день робить 24 оборотні рейси.

Обчислення:

· довжина оборотного рейсу по маршруту №6 «Лікарня – Піщана» становить 5,0 км;

· середньоденний пробіг ТЗ: [image: image127.png]5,0 X 24 = 120,0 K1





· річний пробіг: [image: image129.png]120,0 x 365 = 43800,0 kM.




7. Запланований обсяг перевезень пасажирів

Обсяг перевезень пасажирів визначено із врахуванням технічних характеристик:

пасажиромісткість автобуса БАЗ, А079.14 «Еталон»: місць для сидіння – 19, загальна – 40.

Обчислення:

Маршрут №6 «Лікарня – Піщана».
Взято за основу середню заповнюваність автобуса за оборотний рейс – 13 пасажирів.

Запланований обсяг перевезень пасажирів за день:

[image: image131.png]13 x 24 = 312 nac



.

Запланований річний обсяг перевезень пасажирів за рік:

[image: image133.png]113880 nac



.

8. Планові витрати

8.1. Прямі матеріальні витрати

8.1.1. Витрати на паливо обчислені за формулою витрат на паливо на 1 км пробігу ТЗ із використанням лінійних норм витрат палива на автомобільному транспорті:

[image: image134.png]By 1w = By X I, =0,01H, X (1 + 0,01K,) X L, rpH/KM,




[image: image136.png]


 – прогнозована ціна палива, грн/л (куб. грн/м3) В обчисленнях використовується середня ціна ДП на 26 березня 2026 року згідно даних опублікованих Міністерством фінансів України, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік, – 84,76×112,4%=95,27 грн./л;

№6 «Лікарня – Піщана»; ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон»; використовує паливо – ДП; довжина оборотного рейсу – 5,0 км.; кількість оборотних рейсів за день – 24, базова лінійна норма витрат палива для автобуса відповідно до Доповнення до Методичних рекомендацій – 13,2 л/100 км.

[image: image138.png]0,01 x 13,2 X (1+ (0,01 x (5% + 10% + 9%))) x 95,27

5,5938



 грн./км.
витрати на паливо за 1 рік:

[image: image139.png]15,5938 rpu.x 43800,0 kM. = 683008,44 IrpH.





8.1.2. Витрати на мастильні матеріали обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ пропорційно до витрат палива із використанням лінійних (тимчасових – при відсутності лінійних) норм витрат мастильних матеріалів на автомобільному транспорті:

[image: image140.png]0,01 X By, X (N, X L, + Ny X L, + Ny X Ly + N X 11 ), TpH./KM,

e 1t




В обчисленнях використані ринкові ціни, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

· моторні оливи: [image: image142.png]210,00 X 112,4% = 236,04 rpH./x,,




· трансмісійні оливи: [image: image144.png]190,00 x 112,4% = 213,56 rpH./x,,




· спеціальні оливи: [image: image146.png]120,00 x 112,4% = 134,88 rpH./x1,,




· пластичні мастила: [image: image148.png]200,00 X 112,4% = 224,80 rpH. /..




Маршрут №6 «Лікарня – Піщана». ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», використовуване паливо – ДП, довжина оборотного рейсу – 5,0 км., кількість оборотних рейсів за день – 24, базова лінійна норма витрат палива – 13,2 л/100км.

· моторна олива – 2,8 л/100л

· трансмісійне масло – 0,4 л/100л

· спеціальні оливи – 0,5 л/100л

· пластичні мастила – 0,3 кг/100л

· річний пробіг – 43800,0 км

витрати на мастильні матеріали на 1 км [image: image150.png]o 1 5ot



:

[image: image151.png]0,01 0,01 x 13,2 X (1+ (0,01 X (5% + 10% + 9%))) X (2,8 X 236,04 + 0,4 X 213,56 + 0,5 X




[image: image152.png]X 134,88 + 0,3 x 224,80) = 1,4424 rpH.




витрати на мастильні матеріали за 1 рік:

[image: image154.png]1,4424 x 43800,0 = 63177,12 rpH.



 
8.1.3. Витрати на шини (в місяць) обчислено на підставі формули витрат на шини ТЗ на 1 км. пробігу, враховуючи експлуатаційних норм середнього ресурсу шин певної моделі, моделі ТЗ, їх середньої вартості з інтернет-джерел, проіндексованої на прогнозний індекс цін виробників промислової продукції на 2026:

[image: image155.png]



де:

[image: image157.png]


 – прогнозована ціна автомобільної шини, грн;

[image: image159.png]


 – кількість шин, встановлено на одному ТЗ, од.;

[image: image161.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу шин, км; 

[image: image163.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації (сумарний коефіцієнт коригування розраховується за окремими коефіцієнтами коригування відповідно до конкретних умов експлуатації ТЗ).

Маршрут №6 «Лікарня – Піщана». довжина оборотного рейсу – 5,0 км, кількість оборотний рейсів за добу – 24, модель ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», ресурс шин для даного ТЗ в умовах роботи в місті 85…115 тис.км (Нш) = (85000+115000)/2=100000 км., середня ціна шини вказаної моделі (Цш), із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік, = 9891,20 грн., кількість одночасно вставлених на одному ТЗ шин (Кш) = 7.

Витрати на шини на 1 км.

[image: image164.png]9891,20 x 7

=——=10,6924 .,
100000,0 x 1 TpH. /KM

1 50




Витрати на шини на 1 рік

[image: image165.png]0,6924 x 43800,0 = 30327,12 rpH.




8.1.4. Витрати на АБ обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ використовуючи експлуатаційні норми середнього ресурсу АБ, їх середньої вартості з інтернет-джерел та із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2025:

[image: image166.png]26 10 =




де:

[image: image168.png]


 – прогнозна ціна акумуляторної батареї, грн;

[image: image170.png]


 – кількість акумуляторних батарей, встановлених на одному ТЗ, од.;

[image: image172.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу акумуляторних батарей, місяців. Базова норма експлуатації АКБ обирається в залежності від категорії ТЗ  (М1…М3,   N1…N3) та фактичної місячної інтенсивності;

[image: image174.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації;

I – фактична інтенсивність експлуатації ТЗ (пробіг), км/місяць;

ЕКСПЛУАТАЦІЙНІ НОРМИ середнього ресурсу маршових обслуговуваних акумуляторних свинцевих стартерних батарей для нормальних умов експлуатації колісних транспортних засобів загального призначення

	Категорії і типи КТЗ за призначенням
	Інтенсивність експлуатації колісних транспортних засобів км/міс

	
	5001-6000
	6001-7000

	М3
	Автобус
	19,0
	18,0


[image: image176.png]


 маршруту №1 = 18,0 місяців

Маршрут №6 «Лікарня – Піщана».

Довжина оборотного рейсу 5,0 км, кількість оборотних рейсів за добу 24, модель ТЗ БАЗ, А079.14 «Еталон», рік випуску 2012, кількість одночасно використовуваних АБ в одному ТЗ – 2, середня вартість одного АБ, з інтернет джерел 6000,00 грн.
· Строк експлуатації ТЗ понад 10 років та походить з країн СНД, отже k1 = 0,95;

· Прогнозована вартість АБ (із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік):

[image: image177.png]6000,00 x 112,4% = 6744,00 rpH.




· Фактична експлуатації ТЗ на місяць встановлюється діленням річного пробігу ТЗ на кількість місяців у році:

[image: image178.png]43800,0 + 1:

= 3650,0 kM/MicALp,




· Витрати на АБ на 1 км пробігу ТЗ:

[image: image179.png]6744,00 X 2

B,
(3a0Kpyr/ieHe 3HaYeHHs 18 X 0,95) X 3650,0

= 0,2174 rpr./kn,

26 10 =




Зауважимо, що, результати скоригованого ресурсу АБ округляють до цілого числа за правилами округлення, відповідно до Експлуатаційних норм середнього ресурсу акумуляторних свинцевих стартерних батарей колісних транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних колісних шасі, затверджених наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 20.05.2006 № 489.

Витрати на АБ на 1 рік:

[image: image180.png]=0,2174 x 43800,0 = 9522,12 rpH.





5.8. Прямі витрати на оплату праці

Оплату праці водіїв із врахуванням умов, що є необхідними для бронювання військовозобов’язаних працівників під час воєнного стану, – 22000,00 грн. Враховано, що згідно з вимогами законодавства на маршруті повинно працювати два водія.

Два водія = 44000,00 грн.

[image: image181.png]44000,00 x 12Micauis

28000,00 rpH. Ha pik




5.9. Інші прямі витрати

5.3.7 Нарахування на оплату праці водія – в обчисленнях використано обов’язкові відрахування єдиного внеску для водія в розмірі 22% від розміру заробітної плати.

Щомісячні нарахування на оплату праці водіям становитимуть:

[image: image183.png]44000,00 * 22% = 9680,00 rpH.



 в місяць

нарахування на оплату праці водіям за 1 рік:

[image: image184.png]9680,00 X 12 micanie = 116160,00 rpH.




5.3.8 Проходження обов’язкового технічного контролю.

Згідно з вимогами КМУ від 30 січня 2012 р. № 137 «Про затвердження Порядку проведення обов’язкового технічного контролю та обсягів перевірки технічного стану транспортних засобів, технічного опису та зразка протоколу перевірки технічного стану транспортного засобу», для автобусів, незалежно від строку експлуатації, періодичність проходження обов’язкового технічного контролю становить двічі на рік.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю становить 4200,00 грн.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю на рік становить:

[image: image185.png]2 X 4200,00 = 8400,00 rpH.




5.3.9 Амортизація транспортних засобів. Використано метод прямолінійного списання.

Маршрут №6 «Лікарня – Піщана». Довжина оборотного рейсу 5,0 км, кількість оборотних рейсів 24, модель БАЗ, А079.14 «Еталон».

Первісна вартість 800000,00 грн., термін корисного використання автомобіля 5 років.

5 років = 60 місяців:

[image: image187.png]800000,00 < 6

13333,33 rpH.



 в місяць протягом 5 років.
[image: image189.png]13333,33 x 12 = 159999,96 rpH.



 Річна сума амортизації.
5.3.4 Витрати на технічне обслуговування та ремонт і запасних частин (щоденний огляд, ТО1, ТО2, ремонт)
	Річний пробіг, тис. км.
	43800,0

	Коефіцієнт випуску парку
	1,0

	Пробіг до ТО1 ( згідно положення про технічне обслуговування і ремонт дорожніх ТЗ автомобільного транспорту), км
	5000,0

	Пробіг до ТО2, км
	20000,0

	Кількість обслуговувань на річний пробіг одиниць
	

	ЩО
	365

	ТО1
	8,8

	ТО2
	2,2

	Норми витрат матеріалів на одне обслуговування, грн.
	

	ЩО 
	300,00

	ТО1
	8000,00

	ТО2
	10000,00

	Нормативи витрат на ремонт матеріалів і запасних частин грн /1000км (грн/1км)
	4581,00 (4,5810)


Витрати на обслуговування БАЗ, А079.14 «Еталон» на рік:

[image: image190.png][I[0 = 365 x 300,00 = 109500,00 rpH.




[image: image191.png]TO1 = 8,8 x 8000,00 = 70400,00 rpH.




[image: image192.png]TO2 = 2,2 x 10000,00

2000,00 rpH.




Витрати на ремонт (матеріали та запчастини):

[image: image193.png]43800,0 kM X 4,5810 rpH = 200647,80 rpH.




Всього: 402547,80 грн.

5.2. Загально виробничі витрати, включають оплату послуг сторонніх організацій:

Страхування ТЗ: 14923,00 грн. на рік.

Страхування пасажирів: 6123,00 грн. на рік.

Страхування додаткове: 3585,00 грн. на рік.

Послуги підприємств пов’язаних із забезпеченням виробничого процесу: 30240,00 грн. на рік;

Витрати на обслуговування виробничого процесу: 41760,00 грн. в рік;

Витрати на охорону праці – дві аптечки типу АМА-2 (800,00 грн/од): 1600,00 грн.;

Витрати на забезпечення пожежної безпеки – 2 порошкових вогнегасника об’ємом в залежності від повної маси ТЗ ( понад 5т., 750 грн/од) ВП- 5:    4090,00 грн.

Всього 102321,00 грн. на рі
ПЛАНОВА СОБІВАРТІСТЬ Маршрут №6«Лікарня – Піщана»

	Планові витрати 
	Маршрут №6
в рік, грн.

	Витрати на паливо 
	683008,44

	Витрати на мастильні матеріали 
	63177,12

	Витрати на шини 
	30327,12

	Витрати на  акамуляторні батареї 
	9522,12

	Оплата праці водіїв 
	528000,00

	Інші прямі витрати 
	

	Нарахування  на оплату праці водіїв 
	116160,00

	Проведення технічних оглядів 
	8400,00

	Витрати на технічне обслуговування 
	402547,80

	Амортизація ТЗ 
	159999,96

	Загальновиробничі витрати  
	102321,00

	Всього Собівартість
	2103463,56

	Собівартість  грн/ пас.
	18,47

	Рентабельність  10%/ плановий прибуток 
	10%

	плановий прибуток
	210346,36

	Річний обсяг перевезень 
	113880 пас.

	Розмір тарифу (Тм) на послуги з перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах загального користування.
   Тм  =         (Sn+Пп)   

                       Qп 
Sn- планова річна собівартість послуг

Пп – плановий річний прибуток від надання послуг

Qп – запланований річний обсяг перевезення пасажирів
	Тм  =

 (2103463,56+210346,36)/ 113880=20,32

	Розрахунковий розмір тарифу з урахуванням рентабельності   грн/ пас.
	20.32


Розрахунок тарифу на послуги з перевезення пасажирі на автобусному маршруті загального користування № 4 «Ленди – Яблуневий – Піщана» станом на 26.03.2026 р.

на відрізку «Ленди – Піщана»
1. Запланований обсяг транспортної роботи

Обсяг транспортної роботи визначено на підставі паспортів маршрутів з урахуванням довжини маршрутів та кількості оборотних рейсів.

· протяжність автобусного маршруту №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана», в одну сторону складає 16,9 км;

· автобус за день робить 4 оборотні рейси.

Обчислення:

· довжина оборотного рейсу по маршруту №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана», на відрізку «Ленди – Піщана», становить 33,8 км;

· середньоденний пробіг ТЗ: [image: image195.png]33,8 X 4 = 135,2 kI





· річний пробіг: [image: image197.png]135,2 X 365 = 49348,0 kM.




2. 
Запланований обсяг перевезень пасажирів

Обсяг перевезень пасажирів визначено із врахуванням технічних характеристик:

пасажиромісткість автобуса БАЗ, А079.14 «Еталон»: місць для сидіння – 19, загальна – 40.

Обчислення:

Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана» , на відрізку «Ленди – Піщана».

Взято за основу середню заповнюваність автобуса за оборотний рейс – 27 пасажирів.

Запланований обсяг перевезень пасажирів за день:

27×4=108 пас.

Запланований річний обсяг перевезень пасажирів за рік:

108×365=39420 пас.
3.Планові витрати
3.1. Прямі матеріальні витрати

3.2. Витрати на паливо обчислені за формулою витрат на паливо на 1 км пробігу ТЗ із використанням лінійних норм витрат палива на автомобільному транспорті:

[image: image198.png]By 1w = By X I, =0,01H, X (1 + 0,01K,) x LI, rpH./KM,




[image: image200.png]


 – прогнозована ціна палива, грн/л (куб. грн/м3) В обчисленнях використовується середня ціна ДП на 26 березня 2026 року згідно даних опублікованих Міністерством фінансів України, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік, – 84,76×112,4%=95,27 грн./л;

№4 «Ленди – Яблуневий – Піщана» , на відрізку «Ленди – Піщана»; ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон»; використовує паливо – ДП; довжина оборотного рейсу – 33,8 км.; кількість оборотних рейсів за день – 4, базова лінійна норма витрат палива для автобуса відповідно до Доповнення до Методичних рекомендацій – 13,2 л/100 км.

[image: image202.png]0,01 x 13,2 X (1+ (0,01 x (5% + 10% + 9%))) x 95,27

5,5938



 грн./км.
витрати на паливо за 1 рік:

[image: image203.png]15,5938 rpH.x 49348,0 kM. = 769522,84 IpH.





3..3.Витрати на мастильні матеріали обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ пропорційно до витрат палива із використанням лінійних (тимчасових – при відсутності лінійних) норм витрат мастильних матеріалів на автомобільному транспорті:

[image: image204.png]0,01 X By, X (N, X L, + Ny X L, + Ny X Ly + N X 11 ), TpH./KM,

e 1t




В обчисленнях використані ринкові ціни, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

· моторні оливи: [image: image206.png]210,00 X 112,4% = 236,04 rpH./x,,




· трансмісійні оливи: [image: image208.png]190,00 x 112,4% = 213,56 rpH./x,,




· спеціальні оливи: [image: image210.png]120,00 x 112,4% = 134,88 rpH./x1,,




· пластичні мастила: [image: image212.png]200,00 X 112,4% = 224,80 rpH. /..




Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана» , на відрізку «Ленди – Піщана». ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», використовуване паливо – ДП, довжина оборотного рейсу – 33,8 км., кількість оборотних рейсів за день – 4, базова лінійна норма витрат палива – 13,2 л/100км.

· моторна олива – 2,8 л/100л

· трансмісійне масло – 0,4 л/100л

· спеціальні оливи – 0,5 л/100л

· пластичні мастила – 0,3 кг/100л

· річний пробіг – 49348,0 км

витрати на мастильні матеріали на 1 км [image: image214.png]o 1 5ot



:

[image: image215.png]0,01 0,01 x 13,2 X (1+ (0,01 X (5% + 10% + 9%))) X (2,8 X 236,04 + 0,4 X 213,56 + 0,5 X




[image: image216.png]X 134,88 + 0,3 x 224,80) = 1,4424 rpH.




витрати на мастильні матеріали за 1 рік:

[image: image218.png]1,4424 X 49348,0 = 71179,56 rpH.



 
3.3.Витрати на шини (в місяць) обчислено на підставі формули витрат на шини ТЗ на 1 км. пробігу, враховуючи експлуатаційних норм середнього ресурсу шин певної моделі, моделі ТЗ, їх середньої вартості з інтернет-джерел, проіндексованої на прогнозний індекс цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

[image: image219.png]



де:

[image: image221.png]


 – прогнозована ціна автомобільної шини, грн;

[image: image223.png]


 – кількість шин, встановлено на одному ТЗ, од.;

[image: image225.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу шин, км; 

[image: image227.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації (сумарний коефіцієнт коригування розраховується за окремими коефіцієнтами коригування відповідно до конкретних умов експлуатації ТЗ).

Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана» , на відрізку «Ленди – Піщана». Довжина оборотного рейсу – 33,8 км, кількість оборотний рейсів за добу – 4, модель ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», ресурс шин для даного ТЗ в умовах роботи в місті 85…115 тис.км (Нш) = (85000+115000)/2=100000 км., середня ціна шини вказаної моделі (Цш), із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік, = 9891,20 грн., кількість одночасно вставлених на одному ТЗ шин (Кш) = 7.

Витрати на шини на 1 км.

[image: image228.png]9891,20 x 7

=——=10,6924 .,
100000,0 x 1 TpH. /KM

1 50




Витрати на шини на 1 рік

[image: image229.png]0,6924 X 49348,0 = 34168,56 rpH.




3.4.Витрати на АБ обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ використовуючи експлуатаційні норми середнього ресурсу АБ, їх середньої вартості з інтернет-джерел та із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

[image: image230.png]26 10 =




де:

[image: image232.png]


 – прогнозна ціна акумуляторної батареї, грн.;

[image: image234.png]


 – кількість акумуляторних батарей, встановлених на одному ТЗ, од.;

[image: image236.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу акумуляторних батарей, місяців. Базова норма експлуатації АКБ обирається в залежності від категорії ТЗ  (М1…М3,   N1…N3) та фактичної місячної інтенсивності;

[image: image238.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації;

I – фактична інтенсивність експлуатації ТЗ (пробіг), км/місяць;

ЕКСПЛУАТАЦІЙНІ НОРМИ середнього ресурсу маршових обслуговуваних акумуляторних свинцевих стартерних батарей для нормальних умов експлуатації колісних транспортних засобів загального призначення.
	Категорії і типи КТЗ за призначенням
	Інтенсивність експлуатації колісних транспортних засобів км/міс

	
	5001-6000
	6001-7000

	М3
	Автобус
	19,0
	18,0


[image: image240.png]


 маршруту №1 = 18,0 місяців

Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана» , на відрізку «Ленди – Піщана».

Довжина оборотного рейсу 33,8 км, кількість оборотних рейсів за добу 4, модель ТЗ БАЗ, А079.14 «Еталон», рік випуску 2010, кількість одночасно використовуваних АБ в одному ТЗ – 2, середня вартість одного АБ, з інтернет джерел 6000,00 грн.
· Строк експлуатації ТЗ понад 10 років та походить з країн СНД, отже k1 = 0,95;

· Прогнозована вартість АБ (із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік):

[image: image241.png]6000,00 x 112,4% = 6744,00 rpH.




· Фактична експлуатації ТЗ на місяць встановлюється діленням річного пробігу ТЗ на кількість місяців у році:

[image: image242.png]49348,0 + 12 = 4112,3 kM/MicALp,




· Витрати на АБ на 1 км пробігу ТЗ:

[image: image243.png]6744,00 X 2

B,
(3a0Kpyr/ieHe 3HaqeHHs 18 X 0,95) X 4112,3

= 0,1929 rpr./kn,

26 10 =




Зауважимо, що, результати скоригованого ресурсу АБ округляють до цілого числа за правилами округлення, відповідно до Експлуатаційних норм середнього ресурсу акумуляторних свинцевих стартерних батарей колісних транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних колісних шасі, затверджених наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 20.05.2006 № 489.

Витрати на АБ на 1 рік:

[image: image244.png]= 0,1929 x 49348,0 = 9519,23 rpH.





3.5. Прямі витрати на оплату праці

Оплату праці водіїв із врахуванням умов, що є необхідними для бронювання військовозобов’язаних працівників під час воєнного стану, – 22000,00 грн. Враховано, що згідно з вимогами законодавства на маршруті повинно працювати два водія.

Два водія = 44000,00 грн.

[image: image245.png]44000,00 x 12Micauis

28000,00 rpH. Ha pik




3.6. Інші прямі витрати

3.7. Нарахування на оплату праці водія – в обчисленнях використано обов’язкові відрахування єдиного внеску для водія в розмірі 22% від розміру заробітної плати.

Щомісячні нарахування на оплату праці водіям становитимуть:

[image: image247.png]44000,00 x 22% = 9680,00 rpH.



 в місяць

нарахування на оплату праці водіям за 1 рік:

[image: image248.png]9680,00 X 12 micanie = 116160,00 rpH.




3.8. Проходження обов’язкового технічного контролю.

Згідно з вимогами КМУ від 30 січня 2012 р. № 137 «Про затвердження Порядку проведення обов’язкового технічного контролю та обсягів перевірки технічного стану транспортних засобів, технічного опису та зразка протоколу перевірки технічного стану транспортного засобу», для автобусів, незалежно від строку експлуатації, періодичність проходження обов’язкового технічного контролю становить двічі на рік.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю становить 4200,00 грн. на 6 місяців.
Вартість проходження обов’язкового технічного контролю на рік становить:

[image: image249.png]2 X 4200,00 = 8400,00 rpH.




3.9.  Амортизація транспортних засобів. Використано метод прямолінійного списання.

Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана» , на відрізку «Ленди – Піщана». Довжина оборотного рейсу 33,8 км, кількість оборотних рейсів 4, модель БАЗ, А079.14 «Еталон».

Вартість автобуса 800000,00 грн., термін корисного використання автомобіля 5 років.

5 років = 60 місяців:

[image: image251.png]800000,00 < 6

13333,33 rpH.



 в місяць протягом 5 років.
[image: image253.png]13333,33 x 12 = 159999,96 rpH.



 Річна сума амортизації.
3.10.  Витрати на технічне обслуговування, ремонт і запасних частин (щоденний огляд, ТО1, ТО2, ремонт)
	Річний пробіг, тис. км.
	49348,0

	Коефіцієнт випуску парку
	1,0

	Пробіг до ТО1 ( згідно положення про технічне обслуговування і ремонт дорожніх ТЗ автомобільного транспорту), км
	5000,0

	Пробіг до ТО2, км
	20000,0

	Кількість обслуговувань на річний пробіг одиниць
	

	ЩО
	365

	ТО1
	9,9

	ТО2
	2,5

	Норми витрат матеріалів на одне обслуговування, грн.
	

	ЩО 
	300,00

	ТО1
	8000,00

	ТО2
	10000,00

	Нормативи витрат на ремонт матеріалів і запасних частин грн /1000км (грн/1км)
	4581,00 (4,5810)


Витрати на обслуговування БАЗ, А079.14 «Еталон» на рік:

[image: image254.png][I[0 = 365 x 300,00 = 109500,00 rpH.




[image: image255.png]TO1 = 9,9 x 8000,00 = 79200,00 rpH.




[image: image256.png]TO2 =

,5 X 10000,00 = 25000,00 rpH.




Витрати на ремонт (матеріали та запчастини):

[image: image257.png]49348,0 kM X 4,5810 rpH = 226063,19 rpH.




Всього: 439763,19 грн.

3 .11.Загально виробничі витрати, включають оплату послуг сторонніх організацій:

Страхування ТЗ: 14923,00 грн. на рік.

Страхування пасажирів: 6123,00 грн. на рік.

Страхування додаткове: 3585,00 грн. на рік.

Послуги підприємств пов’язаних із забезпеченням виробничого процесу: 30240,00 грн. на рік;

Витрати на обслуговування виробничого процесу: 41760,00 грн. в рік;

Витрати на охорону праці – дві аптечки типу АМА-2 (800,00 грн/од): 1600,00 грн.;

Витрати на забезпечення пожежної безпеки – 2 порошкових вогнегасника об’ємом в залежності від повної маси ТЗ ( понад 5т., 2045,00 грн./од.) ВП- 5:    4090,00 грн.

Всього 102321,00 грн. на рік.
	ПЛАНОВА СОБІВАРТІСТЬ ПОСЛУГ

	Планові витрати
	В рік, грн.

	Витрати на паливо
	769522,84

	Витрати на мастильні матеріали
	71179,56

	Витрати на шини
	34168,56

	Витрати на АКБ
	9519,23

	Оплата праці водіїв
	528000,00

	Інші прямі витрати

	Нарахування на оплату праці водіїв
	116160,00

	Проведення технічних оглядів
	8400,00

	Витрати на технічне обслуговування
	439763,19

	Амортизація ТЗ
	159999,96

	Загальновиробничі витрати
	102321,00

	ВСЬОГО СОБІВАРТІСТЬ 
	2239034,34

	Собівартість  грн/ пас.
	54,77

	Рентабельність
	10%

	Плановий прибуток
	223903,43

	Річний обсяг перевезень
	40880 пас.

	Розмір тарифу (Тм) на послуги з перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах загального користування 

Тм  =         (Sn+Пп)   

                       Qп 
Sn- планова річна собівартість послуг

Пп – плановий річний прибуток від надання послуг

Qп – запланований річний обсяг перевезення пасажирів
	   
Тм = (2239034,34+223903,43)/ 40880=60,25 грн./пас.

	Необхідний тариф
	60,25 грн/пас.


Розрахунок тарифу на послуги з перевезення пасажирі на автобусному маршруті загального користування    на Маршруті №4«Ленди – Яблуневий – Піщана» станом на 26.03.2026 р.

на відрізку «Яблуневий – Піщана»
1.Запланований обсяг транспортної роботи

Обсяг транспортної роботи визначено на підставі паспортів маршрутів з урахуванням довжини маршрутів та кількості оборотних рейсів.

· протяжність автобусного маршруту №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана», на відрізку «Яблуневий – Піщана», в одну сторону складає 8,8 км;

· автобус за день робить 21 оборотний рейс.

Обчислення:

· довжина оборотного рейсу по маршруту №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана», на відрізку «Яблуневий – Піщана», становить 17,6 км;

· середньоденний пробіг ТЗ: [image: image259.png]17,6 x 21 = 369,6 kM;




· річний пробіг: [image: image261.png]369,6 X 365 = 134904,0 kM.




2.Запланований обсяг перевезень пасажирів

Обсяг перевезень пасажирів визначено із врахуванням технічних характеристик:

пасажиромісткість автобуса БАЗ, А079.14 «Еталон»: місць для сидіння – 19, загальна – 40.
Обчислення:

Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана», на відрізку «Яблуневий – Піщана».
Взято за основу середню заповнюваність автобуса за оборотний рейс – 20 пасажирів.

Запланований обсяг перевезень пасажирів за день:

[image: image263.png]20 X 21 = 420 nac



.

Запланований річний обсяг перевезень пасажирів за рік:

[image: image265.png]420 x 365 = 153300 nac



.

3.Планові витрати

3.1.Прямі матеріальні витрати

3.1.2Витрати на паливо обчислені за формулою витрат на паливо на 1 км пробігу ТЗ із використанням лінійних норм витрат палива на автомобільному транспорті:

[image: image266.png]By1xm = By X II; = 0,01H; X (1 + 0,01K;) X LI, rpH./kM,




[image: image268.png]


 – прогнозована ціна палива, грн/л (куб. грн./м3) В обчисленнях використовується середня ціна ДП на 26 березня 2026 року згідно даних опублікованих Міністерством фінансів України, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік, – 84,76×112,4%=95,27 грн./л;

№4 «Ленди – Яблуневий – Піщана», на відрізку «Яблуневий – Піщана»; ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон»; використовує паливо – ДП; довжина оборотного рейсу – 17,6 км.; кількість оборотних рейсів за день – 21, базова лінійна норма витрат палива для автобуса відповідно до Доповнення до Методичних рекомендацій – 13,2 л/100 км.

[image: image270.png]B =10,01x 13,2 x (14 (0,01 x (5% + 10% + 9%))) x 95,27 = 15,5938



 грн./км.
витрати на паливо за 1 рік:

[image: image271.png]15,5938 rpu.x 134904,0 kM. = 2103666,00 rpH.





3.1.3.Витрати на мастильні матеріали обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ пропорційно до витрат палива із використанням лінійних (тимчасових – при відсутності лінійних) норм витрат мастильних матеріалів на автомобільному транспорті:

[image: image272.png]By 1xu = 0,01 X BY X (Ny X I + Nop X Ly + Ny X L + N X I ), rpH./KM,




де:

· Nм, Nтр, Nпл, Nс – норми витрат відповідно моторних, трансмісійних, спеціальних олив (л/100 л палива) та пластичних мастил (кг/100 л палива);

· Цм, Цтр, Цпл, Цс – прогнозована ціна відповідно моторних, трансмісійних, спеціальних олив (грн/л) та пластичних мастил (грн./кг).

В обчисленнях використані ринкові ціни, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

· моторні оливи: [image: image274.png]210,00 X 112,4% = 236,04 rpu./x.,




· трансмісійні оливи: [image: image276.png]190,00 x 112,4% = 213,56 rpu./x,




· спеціальні оливи: [image: image278.png]120,00 x 112,4% = 134,88 rpu./x,




· пластичні мастила: [image: image280.png]200,00 X 112,4% = 224,80 rpH./n.




Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана», на відрізку «Яблуневий – Піщана». ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», використовуване паливо – ДП, довжина оборотного рейсу – 17,6 км., кількість оборотних рейсів за день – 21, базова лінійна норма витрат палива – 13,2 л/100км.

· моторна олива – 2,8 л/100л

· трансмісійне масло – 0,4 л/100л

· спеціальні оливи – 0,5 л/100л

· пластичні мастила – 0,3 кг/100л

· річний пробіг – 134904,0 км

витрати на мастильні матеріали на 1 км [image: image282.png]By 1xm



:

[image: image283.png]0,01 X 0,01 x 13,2 X (1 + (0,01 x (5% + 10% +9%))) X (2,8 x 236,04 + 0,4 X




[image: image284.png]X 213,56 + 0,5 X 134,88 + 0,3 X 224,80) = 1,4424 rp=.




витрати на мастильні матеріали за 1 рік:

[image: image286.png]1,4424 X 134904,0 = 194585,53 rpH.



 
3.1.4.Витрати на шини (в місяць) обчислено на підставі формули витрат на шини ТЗ на 1 км. пробігу, враховуючи експлуатаційних норм середнього ресурсу шин певної моделі, моделі ТЗ, їх середньої вартості з інтернет-джерел, проіндексованої на прогнозний індекс цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

[image: image287.png]Burtxn =

Oy X Ky
Hy X Ky

, TPH.




де:

[image: image289.png]


 – прогнозована ціна автомобільної шини, грн.;

[image: image291.png]


 – кількість шин, встановлено на одному ТЗ, од.;

[image: image293.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу шин, км; 

[image: image295.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації (сумарний коефіцієнт коригування розраховується за окремими коефіцієнтами коригування відповідно до конкретних умов експлуатації ТЗ).

Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана». довжина оборотного рейсу – 17,6 км, кількість оборотний рейсів за добу – 21, модель ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», ресурс шин для даного ТЗ в умовах роботи в місті 85…115 тис.км (Нш) = (85000+115000)/2=100000 км., середня ціна шини вказаної моделі (Цш), із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік, = 9891,20 грн., кількість одночасно вставлених на одному ТЗ шин (Кш) = 7.

Витрати на шини на 1 км.

[image: image296.png]9891,20 x 7

By 100 = = 0,6924 rpH,
w1kt = 1000000 x 1 TpH. /KM




Витрати на шини на 1 рік

[image: image297.png]0,6924 X 134904,0 = 93407,53 rp=.




3.1.4.Витрати на АБ обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ використовуючи експлуатаційні норми середнього ресурсу АБ, їх середньої вартості з інтернет-джерел та із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

[image: image298.png]Las X Kag

Mo XK 1P/

Bag 1:n =




де:

[image: image300.png]s



 – прогнозна ціна акумуляторної батареї, грн.;

[image: image302.png]


 – кількість акумуляторних батарей, встановлених на одному ТЗ, од.;

[image: image304.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу акумуляторних батарей, місяців. Базова норма експлуатації АКБ обирається в залежності від категорії ТЗ  (М1…М3,   N1…N3) та фактичної місячної інтенсивності;

[image: image306.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації;

I – фактична інтенсивність експлуатації ТЗ (пробіг), км/місяць;

ЕКСПЛУАТАЦІЙНІ НОРМИ середнього ресурсу маршових обслуговуваних акумуляторних свинцевих стартерних батарей для нормальних умов експлуатації колісних транспортних засобів загального призначення

	Категорії і типи КТЗ за призначенням
	Інтенсивність експлуатації колісних транспортних засобів км/міс

	
	5001-6000
	6001-7000

	М3
	Автобус
	19,0
	18,0


[image: image308.png]


 маршруту №1 = 18,0 місяців

Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана», на відрізку «Яблуневий – Піщана».

Довжина оборотного рейсу 17,6 км, кількість оборотних рейсів за добу 21, модель ТЗ БАЗ, А079.14 «Еталон», рік випуску 2010, кількість одночасно використовуваних АБ в одному ТЗ – 2, середня вартість одного АБ, з інтернет джерел 6000,00 грн.

· Строк експлуатації ТЗ понад 10 років та походить з країн СНД, отже k1 = 0,95;

· Прогнозована вартість АБ (із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік):

[image: image309.png]6000,00 X 112,4% = 6744,00 rp=.




· Фактична експлуатації ТЗ на місяць встановлюється діленням річного пробігу ТЗ на кількість місяців у році:

[image: image310.png]134904,0 + 12 = 11242,0 km./Micsup,




· Витрати на АБ на 1 км пробігу ТЗ:

[image: image311.png]6744,00 x 2
(saokpyrtene sHavenHs 18 x 0,95) x 11242,0

Bas 11m = = 0,0706 rpr./xm,




Зауважимо, що, результати скоригованого ресурсу АБ округляють до цілого числа за правилами округлення, відповідно до Експлуатаційних норм середнього ресурсу акумуляторних свинцевих стартерних батарей колісних транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних колісних шасі, затверджених наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 20.05.2006 № 489.

Витрати на АБ на 1 рік:

[image: image312.png]Bpix = 0,0706 X 134904,0 = 9524,22 rpH.




3.1.5.Прямі витрати на оплату праці

Оплату праці водіїв із врахуванням умов, що є необхідними для бронювання військовозобов’язаних працівників під час воєнного стану, – 22000,00 грн. Враховано, що згідно з вимогами законодавства на маршруті повинно працювати два водія.

Два водія = 44000,00 грн.

[image: image313.png]44000,00 X 12micsuis = 528000,00 rpH. Ha pik




3.1.6. Інші прямі витрати

3.1.7.Нарахування на оплату праці водія – в обчисленнях використано обов’язкові відрахування єдиного внеску для водія в розмірі 22% від розміру заробітної плати.

Щомісячні нарахування на оплату праці водіям становитимуть:

[image: image315.png]44000,00 x 22% = 9680,00 rpH.



 в місяць

нарахування на оплату праці водіям за 1 рік:

[image: image316.png]9680,00 X 12 micsauie = 116160,00 rpH.




3.1.8.Проходження обов’язкового технічного контролю.

Згідно з вимогами КМУ від 30 січня 2012 р. № 137 «Про затвердження Порядку проведення обов’язкового технічного контролю та обсягів перевірки технічного стану транспортних засобів, технічного опису та зразка протоколу перевірки технічного стану транспортного засобу», для автобусів, незалежно від строку експлуатації, періодичність проходження обов’язкового технічного контролю становить двічі на рік.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю становить 4200,00 грн. на 6 місяців.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю на рік становить:

[image: image317.png]2 %X 4200,00 = 8400,00 rpH.




3.1.9.Амортизація транспортних засобів. Використано метод прямолінійного списання.

Маршрут №4 «Ленди – Яблуневий – Піщана» , на відрізку «Яблуневий – Піщана». Довжина оборотного рейсу 17,6 км, кількість оборотних рейсів 21, модель БАЗ, А079.14 «Еталон».

Вартість автобуса 800000,00 грн., термін корисного використання автомобіля 5 років.

5 років = 60 місяців:

[image: image319.png]800000,00 + 60 = 13333,33 rp=.



 в місяць протягом 5 років.
[image: image321.png]13333,33 x 12 = 159999,96 rp=.



 Річна сума амортизації.
3.1.10. Витрати на технічне обслуговування, ремонт і запасних частин (щоденний огляд, ТО1, ТО2, ремонт)

	Річний пробіг, тис. км.
	134904,0

	Коефіцієнт випуску парку
	1,0

	Пробіг до ТО1 ( згідно положення про технічне обслуговування і ремонт дорожніх ТЗ автомобільного транспорту), км
	5000,0

	Пробіг до ТО2, км
	20000,0

	Кількість обслуговувань на річний пробіг одиниць
	

	ЩО
	365

	ТО1
	27

	ТО2
	6,7

	Норми витрат матеріалів на одне обслуговування, грн.
	

	ЩО 
	300,00

	ТО1
	8000,00

	ТО2
	10000,00

	Нормативи витрат на ремонт матеріалів і запасних частин грн./1000км (грн/1км)
	4581,00 (4,5810)


Витрати на обслуговування БАЗ, А079.14 «Еталон» на рік:

[image: image322.png]1[0 = 365 X 300,00 = 109500,00 rpH.




[image: image323.png]TO1 = 27 x 8000,0

= 216000,00 rp=.




[image: image324.png]TO2 = 6,7 X 10000,00 = 67000,00 rp=.




Витрати на ремонт (матеріали та запчастини):

[image: image325.png]134904,0 kM X 4,5810 rpu = 617995,22 rp=.




Всього: 1010495,22 грн.

3.1.11.Загально виробничі витрати, включають оплату послуг сторонніх організацій:

Страхування ТЗ: 14923,00 грн. на рік.

Страхування пасажирів: 6123,00 грн. на рік.

Страхування додаткове: 3585,00 грн. на рік.

Послуги підприємств пов’язаних із забезпеченням виробничого процесу: 30240,00 грн. на рік;

Витрати на обслуговування виробничого процесу: 41760,00 грн. в рік;

Витрати на охорону праці – дві аптечки типу АМА-2 (800,00 грн/од): 1600,00 грн.;

Витрати на забезпечення пожежної безпеки – 2 порошкових вогнегасника об’ємом в залежності від повної маси ТЗ ( понад 5т., 2045,00 грн./од.) ВП- 5:    4090,00 грн.

Всього 102321,00 грн. на рік.
ПЛАНОВА СОБІВАРТІСТЬ   ПОСЛУГ

 на автобусному маршруті загального користування № 4  «Ленди – Яблуневий – Піщана» станом на 26.03.2026 р.

на відрізку «Яблуневий – Піщана»
	Планові витрати 
	Маршрут №4

в рік, грн.

	Витрати на паливо 
	2103666,00

	Витрати на мастильні матеріали 
	194585,53

	Витрати на шини 
	93407,53

	Витрати на  акамуляторні батареї 
	9524,22

	Оплата праці водіїв 
	528000,00

	Інші прямі витрати 
	

	Нарахування  на оплату праці водіїв 
	116160,00

	Проведення технічних оглядів 
	8400,00

	Витрати на технічне обслуговування 
	1010495,22

	Амортизація ТЗ 
	159999,96

	Загальновиробничі витрати  
	102321,00

	Всього Собівартість
	4326559,46

	Собівартість  грн/ пас.
	17,35

	Рентабельність  10%/ плановий прибуток 
	10%

	плановий прибуток
	432655,95

	Річний обсяг перевезень 
	153300 пас.

	Розмір тарифу (Тм) на послуги з перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах загального користування.
Тм  =         (Sn+Пп)   

                       Qп 
Sn- планова річна собівартість послуг

Пп – плановий річний прибуток від надання послуг

Qп – запланований річний обсяг перевезення пасажирів
	   
Тм =    (4326559,46+  432655,95)/ 153300=31,05

	Розрахунковий розмір тарифу з урахуванням рентабельності   грн/ пас.
	31,05


Розрахунок тарифу на послуги з перевезення пасажирі на автобусному маршруті загального користування № 1 «ТЗСМ – Лікарня» станом на 26.03.2026 р.
1.Запланований обсяг транспортної роботи

Обсяг транспортної роботи визначено на підставі паспортів маршрутів з урахуванням довжини маршрутів та кількості оборотних рейсів.

· протяжність автобусного маршруту №1 «ТЗСМ – Лікарня» в одну сторону складає 8,4 км;

· автобус за день робить 14 оборотних рейсів.

Обчислення:

· довжина оборотного рейсу по маршруту №1 «ТЗСМ – Лікарня» становить 16,8 км;

· середньоденний пробіг ТЗ: [image: image327.png]16,8 x 14 = 235,2 km;




· річний пробіг: [image: image329.png]235,2 X 365 = 85848,0 km;




2.Запланований обсяг перевезень пасажирів

Обсяг перевезень пасажирів визначено із врахуванням технічних характеристик:

пасажиромісткість автобуса БАЗ, А079.14 «Еталон»: місць для сидіння – 20, загальна – 40.

Обчислення:

Маршрут №1 «ТЗСМ – Лікарня».
Взято за основу середню заповнюваність автобуса за оборотний рейс – 22 пасажира.

Запланований обсяг перевезень пасажирів за день:

[image: image331.png]22 X 14 = 308 nac



.

Запланований річний обсяг перевезень пасажирів за рік:

[image: image333.png]308 x 365 = 112420 nac



.

3.Планові витрати

3.1.Прямі матеріальні витрати

3.1.2.Витрати на паливо обчислені за формулою витрат на паливо на 1 км пробігу ТЗ із використанням лінійних норм витрат палива на автомобільному транспорті:

[image: image334.png]By1xm = By X II; = 0,01H; X (1 + 0,01K;) X LI, rpH./kM,




[image: image336.png]


 – прогнозована ціна палива, грн/л (куб. грн/м3) В обчисленнях використовується середня ціна ДП на 26 березня 2026 року згідно даних опублікованих Міністерством фінансів України, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік, – 84,76×112,4%=95,27 грн./л;

Маршрут №1 «ТЗСМ – Лікарня»; ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон»; використовує паливо – ДП; довжина оборотного рейсу – 16,8 км.; кількість оборотних рейсів за день – 14, базова лінійна норма витрат палива для автобуса відповідно до Доповнення до Методичних рекомендацій – 13,2 л/100 км.

[image: image338.png]B =10,01x 13,2 x (14 (0,01 x (5% + 10% + 9%))) x 95,27 = 15,5938



 грн./км.
витрати на паливо за 1 рік:

[image: image339.png]15,5938 rpu.x 85848,0 kM. = 1338696,54 rpH.





3.1.3.Витрати на мастильні матеріали обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ пропорційно до витрат палива із використанням лінійних (тимчасових – при відсутності лінійних) норм витрат мастильних матеріалів на автомобільному транспорті:

[image: image340.png]By 1xu = 0,01 X BY X (Ny X I + Nop X Ly + Ny X L + N X I ), rpH./KM,




В обчисленнях використані ринкові ціни, скорегована прогнозним індексом цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

· моторні оливи: [image: image342.png]210,00 X 112,4% = 236,04 rpu./x.,




· трансмісійні оливи: [image: image344.png]190,00 x 112,4% = 213,56 rpu./x,




· спеціальні оливи: [image: image346.png]120,00 x 112,4% = 134,88 rpu./x,




· пластичні мастила: [image: image348.png]200,00 X 112,4% = 224,80 rpH./n.




Маршрут №1 «ТЗСМ – Лікарня». ТЗ – БАЗ, А079 «Еталон», використовуване паливо – ДП, довжина оборотного рейсу – 16,8 км., кількість оборотних рейсів за день – 14, базова лінійна норма витрат палива – 13,2 л/100км.

· моторна олива – 2,8 л/100л

· трансмісійне масло – 0,4 л/100л

· спеціальні оливи – 0,5 л/100л

· пластичні мастила – 0,3 кг/100л

· річний пробіг – 85848,0 км

витрати на мастильні матеріали на 1 км [image: image350.png]By 1xm



:

[image: image351.png]0,01 X 0,01 x 13,2 X (1 + (0,01 x (5% + 10% +9%))) X (2,8 x 236,04 + 0,4 X




[image: image352.png]X 213,56 + 0,5 X 134,88 + 0,3 X 224,80) = 1,4424 rp=.




витрати на мастильні матеріали за 1 рік:

[image: image354.png]1,4424 x 85848,0 = 123827,16 rpH.



 
1.1.1. Витрати на шини (в місяць) обчислено на підставі формули витрат на шини ТЗ на 1 км. пробігу, враховуючи експлуатаційних норм середнього ресурсу шин певної моделі, моделі ТЗ, їх середньої вартості з інтернет-джерел, проіндексованої на прогнозний індекс цін виробників промислової продукції на 2026рік:

[image: image355.png]Burtxn =

Oy X Ky
Hy X Ky

, TPH.




де:

[image: image357.png]


 – прогнозована ціна автомобільної шини, грн;

[image: image359.png]


 – кількість шин, встановлено на одному ТЗ, од.;

[image: image361.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу шин, км; 

[image: image363.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації (сумарний коефіцієнт коригування розраховується за окремими коефіцієнтами коригування відповідно до конкретних умов експлуатації ТЗ).

Маршрут №1 «ТЗСМ – Лікарня». довжина оборотного рейсу –16,8 км, кількість оборотний рейсів за добу – 14, модель ТЗ – БАЗ, А079.14 «Еталон», ресурс шин для даного ТЗ в умовах роботи в місті 85…115 тис.км (Нш) = (85000+115000)/2=100000 км., середня ціна шини вказаної моделі (Цш), із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік, = 9891,20 грн., кількість одночасно вставлених на одному ТЗ шин (Кш) = 7.

Витрати на шини на 1 км.

[image: image364.png]9891,20 x 7

By 100 = = 0,6924 rpH,
w1kt = 1000000 x 1 TpH. /KM




Витрати на шини на 1 рік

[image: image365.png]0,6924 X 85848,0 = 59441,16 rp=.




1.1.2. Витрати на АБ обчислено на підставі формули витрат на 1 км пробігу ТЗ використовуючи експлуатаційні норми середнього ресурсу АБ, їх середньої вартості з інтернет-джерел та із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік:

[image: image366.png]Las X Kag

T XK 1P/

Bag 1:n =




де:

[image: image368.png]s



 – прогнозна ціна акумуляторної батареї, грн;

[image: image370.png]


 – кількість акумуляторних батарей, встановлених на одному ТЗ, од.;

[image: image372.png]


 – експлуатаційна норма середнього ресурсу акумуляторних батарей, місяців. Базова норма експлуатації АКБ обирається в залежності від категорії ТЗ  (М1…М3,   N1…N3) та фактичної місячної інтенсивності;

[image: image374.png]


 – коефіцієнт коригування, який враховує умови експлуатації;

I – фактична інтенсивність експлуатації ТЗ (пробіг), км/місяць;

ЕКСПЛУАТАЦІЙНІ НОРМИ середнього ресурсу маршових обслуговуваних акумуляторних свинцевих стартерних батарей для нормальних умов експлуатації колісних транспортних засобів загального призначення

	Категорії і типи КТЗ за призначенням
	Інтенсивність експлуатації колісних транспортних засобів км/міс

	
	5001-6000
	6001-7000

	М3
	Автобус
	19,0
	18,0


[image: image376.png]


 маршруту №1 = 18,0 місяців

Маршрут №1 «ТЗСМ–Лікарня».

Довжина оборотного рейсу 16,8 км, кількість оборотних рейсів за добу 14, модель ТЗ БАЗ, А079.14 «Еталон», рік випуску 2010, кількість одночасно використовуваних АБ в одному ТЗ – 2, середня вартість одного АБ, з інтернет джерел 6000,00 грн.

· Строк експлуатації ТЗ понад 10 років та походить з країн СНД, отже k1 = 0,95;

· Прогнозована вартість АБ (із врахуванням прогнозного індексу цін виробників промислової продукції на 2026 рік):

[image: image377.png]6000,00 X 112,4% = 6744,00 rp=.




· Фактична експлуатації ТЗ на місяць встановлюється діленням річного пробігу ТЗ на кількість місяців у році:

[image: image378.png]85848,0 + 12 = 7154,0 kM/MicsLp,




· Витрати на АБ на 1 км пробігу ТЗ:

[image: image379.png]6744,00 X 2
(saokpyritene sHatenHs 18 X 0,95) x 7154,0

Bas 11m = = 0,1109 rpa./xm,




Зауважимо, що, результати скоригованого ресурсу АБ округляють до цілого числа за правилами округлення, відповідно до Експлуатаційних норм середнього ресурсу акумуляторних свинцевих стартерних батарей колісних транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних колісних шасі, затверджених наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 20.05.2006 № 489.

Витрати на АБ на 1 рік:

[image: image380.png]Bpix = 0,1109 X 85848,0 = 9520,54 rpH.




3.11. Прямі витрати на оплату праці

Оплату праці водіїв із врахуванням умов, що є необхідними для бронювання військовозобов’язаних працівників під час воєнного стану, – 22000,00 грн. Враховано, що згідно з вимогами законодавства на маршруті повинно працювати два водія.

Два водія = 44000,00 грн.

[image: image381.png]44000,00 X 12micsuis = 528000,00 rpH. Ha pik




3.12. Інші прямі витрати

3.12.1. Нарахування на оплату праці водія – в обчисленнях використано обов’язкові відрахування єдиного внеску для водія в розмірі 22% від розміру заробітної плати.

Щомісячні нарахування на оплату праці водіям становитимуть:

[image: image383.png]44000,00 * 22% = 9680,00 rp=.



 в місяць

нарахування на оплату праці водіям за 1 рік:

[image: image384.png]9680,00 X 12 micsauie = 116160,00 rpH.




3.12.2. Проходження обов’язкового технічного контролю.

Згідно з вимогами КМУ від 30 січня 2012 р. № 137 «Про затвердження Порядку проведення обов’язкового технічного контролю та обсягів перевірки технічного стану транспортних засобів, технічного опису та зразка протоколу перевірки технічного стану транспортного засобу», для автобусів, незалежно від строку експлуатації, періодичність проходження обов’язкового технічного контролю становить двічі на рік.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю становить 4200,00 грн. на 6 місяців.

Вартість проходження обов’язкового технічного контролю на рік становить:

[image: image385.png]2 %X 4200,00 = 8400,00 rpH.




3.12.3. Амортизація транспортних засобів. Використано метод прямолінійного списання.

Маршрут №1 «ТЗСМ–Лікарня». Довжина оборотного рейсу 16,8 км, кількість оборотних рейсів 14, модель БАЗ, А079.14 «Еталон».

Вартість автобуса 800000,00 грн., термін корисного використання автобуса 5 років.

5 років = 60 місяців:

[image: image387.png]800000,00 + 60 = 13333,33 rp=.



 в місяць протягом 5 років.
[image: image389.png]13333,33 x 12 = 159999,96 rp=.



 Річна сума амортизації.
5.3.4 Витрати на технічне обслуговування та ремонт і запасних частин (щоденний огляд, ТО1, ТО2, ремонт)

	Річний пробіг, тис. км.
	85848,0

	Коефіцієнт випуску парку
	1,0

	Пробіг до ТО1 ( згідно положення про технічне обслуговування і ремонт дорожніх ТЗ автомобільного транспорту), км
	5000,0

	Пробіг до ТО2, км
	20000,0

	Кількість обслуговувань на річний пробіг одиниць
	

	ЩО
	365

	ТО1
	17,2

	ТО2
	4,3

	Норми витрат матеріалів на одне обслуговування, грн.
	

	ЩО 
	300,00

	ТО1
	8000,00

	ТО2
	10000,00

	Витрат на ремонт матеріалів і запасних частин грн /1000км (грн/1км)
	4581,00 (4,5810)


Витрати на обслуговування БАЗ А079 на рік:

[image: image390.png]1[0 = 365 X 300,00 = 109500,00 rpH.




[image: image391.png]TO1 = 17,2 X 8000,00 = 137600,00 rpH.




[image: image392.png]TO2 = 4,3 X 10000,00 = 43000,00 rp=.




Витрати на ремонт (матеріали та запчастини):

[image: image393.png]85848,0 kM X 4,5810 rpx = 393269,69 rpH.




Всього: 683369,69 грн.

5.2. Загально виробничі витрати, включають оплату послуг сторонніх організацій:

Страхування ТЗ: 14923,00 грн. на рік.

Страхування пасажирів: 6123,00 грн. на рік.

Страхування додаткове: 3585,00 грн. на рік.
Послуги підприємств пов’язаних із забезпеченням виробничого процесу: 30240,00 грн. на рік;

Витрати на обслуговування виробничого процесу: 41760,00 грн. в рік;

Витрати на охорону праці – дві аптечки типу АМА-2 (800,00 грн/од): 1600,00 грн.;

Витрати на забезпечення пожежної безпеки – 2 порошкових вогнегасника об’ємом в залежності від повної маси ТЗ ( понад 5т., 2045,00 грн./од.) ВП- 5:         4090,00 грн.

Всього 102321,00 грн. на рік.
	№ 
	Показники
	Транспортний засіб

	
	
	БАЗ, А079.14 «ЕТАЛОН»

	1
	Маршрут №
	1

	2
	Середня довжина маршруту  км
	8,4 в одну сторону, оборотний рейс 16,8

	3
	Кількість оборотних рейсів 
	14

	4
	Середньоденний пробіг  ТЗ(8,2*23), км 
	235,2

	5
	Річний пробіг, км 
	185848

	6
	Кількість місць для сидіння 
	20

	7
	Максимальна кількість посадкових місць в автобусі
	40

	8
	Вид палива яке використовує автотранспортний засіб (автобус)
	ДП

	9
	Середня заповнюваність автобуса  за оборотній рейс, осіб
	22

	10
	В середньому перевезено пасажирів 1 автотранспортним засобом (автобусом) за день, осіб
	322

	11
	В середньому перевезено пасажирів 1 автотранспортним засобом (автобусом) за рік, осіб
	112420


ПЛАНОВА СОБІВАРТІСТЬ

	Планові витрати 
	Маршрут №1

в рік, грн.

	Витрати на паливо 
	1338696,54

	Витрати на мастильні матеріали 
	123827,16

	Витрати на шини 
	59441,16

	Витрати на  акамуляторні батареї 
	9520,54

	Оплата праці водіїв 
	528000,00

	Інші прямі витрати 
	

	Нарахування  на оплату праці водіїв 
	116160,00

	Проведення технічних оглядів 
	8400,00

	Витрати на технічне обслуговування 
	683369,69

	Амортизація ТЗ 
	159999,96

	Загальновиробничі витрати  
	102321,00

	Всього Собівартість
	3129736,05

	Собівартість  грн/ пас.
	27,84

	Рентабельність  10%/ плановий прибуток 
	10%

	плановий прибуток
	312973,61

	Річний обсяг перевезень 
	112420 пас.

	Розмір тарифу (Тм) на послуги з перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах загального користування 
Тм  =         (Sn+Пп)   

                       Qп 
Sn- планова річна собівартість послуг

Пп – плановий річний прибуток від надання послуг

Qп – запланований річний обсяг перевезення пасажирів
	   
Тм = (3129736,05+312973,61)/ 112420=30,62 грн./пас.

	Розрахунковий розмір тарифу з урахуванням рентабельності   грн/ пас.
	30,62 грн./пас.



Враховуючи, що умови перевезень пасажирів на автобусник маршрутах №2 та №4 є майже одинаковими, а також майже одинаковими є умови перевезень  пасажирів на автобусних маршрутах №№ 5,8,9,10,11,12,14 надається розрахуннок  тарифу на послуги з перевезення пасажирів  на автобусних маршрутах загального користування №№1,4,5,6,7.
Крім того враховуючи лист ТОВ «Обухівтранс» від03.06.2025 щодо запропонованих  до встановлення тарифів  на перевезення пасажирів практично на рівні собівартості.
Підвищення складових собівартості проїзду негативно вплинула на організацію  роботи пасажирського транспорту міста.

Як наслідок,  не в повному обсязі надаються послуги з перевезення пасажирів на міських  маршрутах загального користування,  що призводить до недотримання вимог Правил надання послуг пасажирського автомобільного  транспорту затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 18 лютого 1997 року № 176.  Власники транспортних засобів (автобусів) не в змозі забезпечити своєчасний поточний ремонт транспортних засобів та  частково оновити рухомий склад, що необхідно для підтримання на належному рівні надання послуг з перевезення пасажирів.

Діючий тариф не відшкодовує витрат автомобільних перевізників з перевезення  пасажирів на маршрутах загального користування. У зв’язку з цим виникла необхідність переглянути вартість проїзду пасажирів в міському пасажирському транспорті.

Розрахунок планового тарифу на послуги пасажирського автомобільного транспорту проведено перевізниками відповідно до Методики розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту по нормативних витратах.

Аналіз вартості проїзду в транспорті загального користування в м.Обухів

	Назва маршруту
	Вартість проїзду в транспорті загального користування



	
	Тариф встановлений рішеннями виконавчого комітету      Обухівської міської ради Київської області  від 21.08.2025 №525
грн з 1 пасажира 
	Плановий тариф, 

грн з 1 пасажира 
	Відсоток зростання 
+%

	маршрут №1 (ТЗСМ-Лікарня)
	18,00
	30,00
	+66

	маршрут №2 (мікрорайон Лікарня – мікрорайон Яблуневий)
	18,00
	30,00
	+66

	маршрут №4 (Ленди – Яблуневий – Піщана)на відрізку»Яблуневий-Піщана»
	18,00
	30,00
	+66

	маршрут № 4 «Ленди – Яблуневий – Піщана» 

на відрізку «Ленди – Піщана»

	18,00
	60,00

	+233

	маршрут №5 (Автостанція – Піщана)
	14,00
	25,00
	+79

	маршрут №6 (Лікарня - Піщана)
	13,00
	20,00
	+54

	маршрут №7  (Піщана-Лукавиця)
	14,00
	25,00
	+79

	маршрут №8  (Блакитівка - Піщана)
	14,00
	25,00
	+79

	маршрут №9  (8 Листопада - Піщана)
	14,00
	25,00
	+79

	маршрут №10  (Польок-Піщана)
	14,00
	25,00
	+79

	маршрут №11  (Яровівська – Лікарня)
	14,00
	25,00
	+79

	маршрут №12  (Соборна - Лікарня)
	14,00
	25,00
	+79

	маршрут №14  (Жеваги - Піщана)
	14,00
	25,00
	+ 79


Прийняття даного регуляторного акта та встановлення економічно обґрунтованого розміру тарифу з перевезення пасажирів автомобільним транспортом на міських маршрутах загального користування надасть можливість стабілізувати роботу перевізників, які працюють у сфері пасажирських перевезень, вчасно виплачувати заробітну плату, сплачувати податки до бюджету, забезпечити своєчасний поточний ремонт транспортних засобів та  частково оновити рухомий склад, та  забезпечить регулярність руху автобусів на міських маршрутах що необхідно для підтримання на належному рівні надання послуг з перевезення пасажирів.


Враховуючи вищевикладене, на підставі звернень перевізника та у зв’язку із зміною умов виробничої діяльності і реалізації послуг, що не залежать від господарської діяльності перевізника виникла необхідність перегляду тарифу на перевезення пасажирів у міському транспорті.


Дія регуляторного акта чітко регламентує відносини у сфері надання послуг з перевезення пасажирів міським автотранспортом загального користування, між суб’єктами господарювання, органами місцевого самоврядування та Обухівською міською територіальною громадою.


Після введення в дію регуляторного акта – рішення виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області «Про встановлення ТОВ «Обухівтранс» тарифів на перевезення пасажирів міста Обухів», перевізники будуть мати можливість здійснювати діяльність з надання транспортних послуг без збитків.

Основні групи (підгрупи), на які проблема справляє вплив:

	Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни
	+
	-

	Органи місцевого самоврядування
	+
	-

	Суб’єкти малого підприємництва
	+
	-


Проблема підвищення тарифу з перевезення пасажирів на                            автобусних маршрутах загального користування не може бути    розв'язана за допомогою ринкових механізмів у в'язку з тим, що    державою прийнята низка законів та інших нормативних документів,    які регламентують діяльність виконавчих органів місцевого самоврядування в цьому напрямку, зокрема:

відповідно до підпункту 2 пункту а статті 28 Закону України «Про місцеве самоврядування в Україні» до відання виконавчих органів сільських, селищних, міських рад належить встановлення в порядку і межах, визначених законодавством, тарифів на транспортні послуги;

відповідно до статті 10 Закону України «Про автомобільний транспорт» реалізація єдиної тарифної політики передбачає затверджену центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту методику розрахунку тарифів за видами перевезень;

наказом Міністерства транспорту та зв'язку України від 17 листопада  2009 року № 1175 затверджена «Методика розрахунку тарифів на   послуги пасажирського автомобільного транспорту», яка визначає механізм формування тарифів на послуги з перевезення пасажирів    на автобусних маршрутах загального користування та є      обов'язковою для застосування під час встановлення тарифів органами       місцевого самоврядування на послуги пасажирського автомобільного транспорту.

II. Цілі державного регулювання

Проєкт регуляторного акта – рішення виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області «Про встановлення ТОВ «Обухівтранс» тарифів на перевезення пасажирів міста Обухів» (далі  - Проєкт регуляторного акта) спрямований на:
-
поступове приведення тарифу на перевезення пасажирів у міському пасажирському автомобільному та електричному транспорті в м.Обухів до економічно обґрунтованого рівня; 

сприяння розвитку ринкової інфраструктури пасажирського транспорту загального користування;

-
створення прозорого конкурентного середовища, збільшення ефективності використання рухомого складу;
-
дотримання балансу інтересів як підприємств-перевізників, так і громадян міста на ринку транспортних послуг;
-
забезпечення стабільних, якісних та безпечних послуг з перевезення пасажирів автомобільним транспортом;
-
підтримання сталої роботи транспортної галузі;

-
збереження ринку соціально важливої послуги пасажирських перевезень;

-
зменшення соціальної напруги серед населення, спричиненої нестабільними показниками у роботі громадського транспорту.

- виконання заходів щодо оновлення рухомого складу та підвищення комфортності пасажирських перевезень. 

III. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей

1.Визначення альтернативних способів

	Вид альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1.

Залишення існуючої на даний 

момент ситуації без змін

(не приймати запропонований

регуляторний акт)


	Переваги обраного способу:
     незмінні витрати громадян на проїзд.

Недоліки обраного способу: 

      погіршення обслуговування пасажирів через велику

зношуваність автотранспорту;

       невиконання графіків руху;

       ризик збитковості пасажирських перевезень, що може призвести до припинення перевезення.

Крім того, не виконуватиметься норма Методики щодо перегляду рівня тарифів у зв’язку зі зміною умов виробничої діяльності та реалізації послуг, що не залежать від господарської діяльності перевізника.

	Альтернатива 2.

Компенсація з міського бюджету різниці між економічним розрахунковим тарифом та діючим
	Для відшкодування збитків перевізникам необхідно передбачити у бюджеті громади додатково крім витрат на компенсацію за пільгове перевезення громадян витрати на компенсацію різниці між економічно обґрунтованим тарифом та діючим.


	Альтернатива 3.

Обраний спосіб

(прийняття пропонованого 

регуляторного акта)
	Переваги обраного способу:

      забезпечення відповідності тарифу економічно 

обґрунтованим витратами перевізників;

       підвищення якості та безпеки надання послуг 

автомобільним транспортом;

       покращення фінансово-господарського стану суб’єктів господарювання - перевізників.

Недоліки обраного способу:  збільшення витрат

громадян на оплату цієї послуги   
      


2. Оцінка вибраних альтернативних способів досягнення цілей
	Оцінка впливу на сферу  інтересів ДЕРЖАВИ 

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.
	Відсутні
	        не забезпечення комфортного   пересування громадян;

        відтік робочої сили внаслідок 
 низького рівня оплати праці;

        припинення діяльності   суб’єктів господарювання, що призведе до зменшення податкових надходжень та робочих місць .При діючому тарифі перевізники вимушені будуть зупинити свою роботу (перевезення пасажирів на маршрутах загального користування). Виникне неохідність запровадження комунального транспорту. Для забезпечення мінімальної потреби у перевезенні пасажирів необхідно придбати 9 автобусів. Вартість 1  автобуса складає 3650000 грн.(38*3650000 = 138 700 000 грн).

Планові видатки з бюджету громади на пільгове перевезення пасажирів у 2026 році становить  2 410 000  грн.  за діючим тарифом. Загальна  потреба фінансування для

перевезення пасажирів з бюджету громаді  буде становить 141 110 000грн.


	Альтернатива 2.


	Можливість установлювати обґрунтований тариф на послуги з перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах
	Кошти на відшкодування  різниці в тарифах бюджетом Обухівської міської територіальної громади не передбачені. Вивільнити додаткові кошти за рахунок зменшення видатків на соціальні програми неможливе у зв’язку з тим, що це матиме негативну реакцію незахищених верств населення; ймовірний перерозподіл видатків міського бюджету за рахунок інших галузей (освіти, медицини, житлово-комунального господарства та інших) призведе до соціальної напруги; навантаження на міський бюджет є економічно невиправданим через відсутність стимулюючого фактора до вільної конкуренції в автоперевізників.
Додаткове навантаження на  бюджет громади у сумі  10628800 грн. :

(784чол. щоденне середнє перевезення*365 днів*11,00),

(1148 чол щоденне перевезення *365*12 грн.) (108чол. щоденне середнє перевезення*365 днів*42,00), (312 чол. щоденне середнє перевезення*365 днів*7,00)
(різниця між діючим тарифом та прийнятим).

	Альтернатива 3.
	Забезпечення комфортного
пересування громадян;
беззбиткова діяльність

суб’єктів господарювання;

збільшення податкових 

надходжень;
	витрати часу та матеріальних
ресурсів для:

підготовки регуляторного акта та забезпечення виконання його вимог;

проведення процедур з відстеження результативності його дії. Витрати часу та матеріальних ресурсів для підготовки та відстеження результативності регуляторного акту.

Виникне потреба у збільшені компенсації з бюджету громади за пільговий проїзд громадян орієнтовно 1900,00 грн.


	Оцінка впливу на сферу інтересів громадян

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.
	Збереження тарифів на колишньому рівні, тобто витрати громадян на проїзд залишається незмінними.
	Погіршення технічного стану транспортних засобів, зменшення кількості рейсів на маршруті, погіршення якості та безпеки надання послуг

	Альтернатива 2.
	Тариф на перевезення одного пасажира на міських автобусних маршрутах загального користування, не підвищується
	Зменшення видатків на соціальні програми, перерозподіл видатків міського бюджету за рахунок інших галузей

	Альтернатива 3.
	Підвищення якості та безпеки надання транспортних послуг
	Збільшення витрат громадян на послуги перевезення


	Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання

	Показник
	Великі
	Середні
	Малі
	Мікро
	Разом

	Кількість суб’єктів господарювання, що 

підпадають під дію регулювання, одиниць
	-
	-
	1
	
	1

	Питома вага групи у загальній кількості,
відсотків
	-
	-
	100
	
	100


	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.
	відсутні
	Погіршення стану ринку послуг (конкурентоспроможності та продуктивності) Припинення господарської діяльності автомобільних перевізників в м.Обухів 

	Альтернатива 2.
	Забезпечення пасажиропотоку на існуючому рівні. Забезпечення балансу інтересів  перевізників, що обслуговують  міські маршрути загального користування та пасажирів;

Отримання вигоди від провадження діяльності з надання транспортних послуг на міських автобусних маршрутах загального користування за рахунок компенсації різниці тарифів з міського бюджету
	Підготовка матеріалів та звітування до організатора перевезень для отримання компенсації з міського бюджету; збитки на час очікування надходжень компенсації з міського бюджету

	Альтернатива 3.
	підвищення продуктивності та конкурентоспроможності ринку послуг;

стимулювання розвитку ринку послуг пасажирського автомобільного транспорту; підтримання  рівня обслуговування  пасажирів, фінансового стану перевізників;

забезпечення безпечного  функціонування автомобільного  транспорту загального користування;

збільшення ефективності використання рухомого складу. надасть можливість стабілізувати роботу перевізників, які працюють у сфері пасажирських перевезень, вчасно виплачувати заробітну плату, сплачувати податки до бюджету, забезпечити своєчасний поточний ремонт транспортних засобів та  частково оновити рухомий склад, та  забезпечить регулярність руху автобусів на міських маршрутах що необхідно для підтримання на належному рівні надання послуг з перевезення пасажирів.


	витрати на провадження діяльності із забезпечення надання послуг у транспортній сфері,  часткового оновлення рухомого складу для покращення рівня обслуговування пасажирів.

	
	
	


Оцінка сумарних витрат за альтернативами

Витрати, які будуть виникати у суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва внаслідок дії регуляторного акта 
	Сумарні витрати за альтернативами
	Сума витрат, грн.

	Альтернатива 1
	

	Альтернатива 2
	

	Альтернатива 3
	573,67


ВИТРАТИ
на одного суб’єкта господарювання великого і середнього підприємництва, які виникають внаслідок дії регуляторного акта

Відповідно до статті 8 Закону України «Про Державний бюджет України на 2026рік» розмір мінімальної зарплати у 2026 році складає: у місячному розмірі – 8673 гривень; у погодинному розмірі – 52,00 гривень.

Приймаємо такі скорочені позначення: Альтернатива 1 – А1, Альтернатива 2 – А2; Альтернатива 3 – А3.

	Порядковий номер
	Витрати
	За перший рік
	За п’ять років

	1
	Витрати на придбання основних фондів, обладнання та приладів, сервісне обслуговування, навчання/підвищення кваліфікації персоналу тощо, гривень
	-
	-

	2
	Податки та збори (зміна розміру податків/зборів, виникнення необхідності у сплаті податків/зборів), гривень
	-
	-

	3
	Витрати, пов’язані із веденням обліку, підготовкою та поданням звітності державним органам, гривень
	-
	-

	4
	Витрати, пов’язані з адмініструванням заходів державного нагляду (контролю) (перевірок, штрафних санкцій, виконання рішень/ приписів тощо), гривень
	-
	-

	5
	Витрати на отримання адміністративних послуг (дозволів, ліцензій, сертифікатів, атестатів, погоджень, висновків, проведення незалежних/обов’язкових експертиз, сертифікації, атестації тощо) та інших послуг (проведення наукових, інших експертиз, страхування тощо), гривень
	-
	-

	6
	Витрати на оборотні активи (матеріали, канцелярські товари тощо), витрати на розміщення в транспортних засобах внформації про  вартість проїзду

 Гривень
	380,00
	380,00


	7
	Витрати, пов’язані із наймом додаткового персоналу, гривень
	-
	-

	8
	Інше (уточнити), друк оголошень  про зміну тарифів  ), гривень
	А1 = 0

 А2 = 0

А3 = 193,67 грн.
	А1 = 0

 А2 = 0

А3 =193,67 грн.

	9
	РАЗОМ (сума рядків: 1 + 2 + 3 + 4 + 5 + 6 + 7 + 8), гривень
	А1 = 0 грн.

 А2 = 0 грн.

А3  = 573,67грн.
	А1 = 0 грн.

 А2 = 0 грн.

А3 =573,67 грн.

	10
	Кількість суб’єктів господарювання великого та середнього підприємництва, на яких буде поширено регулювання, одиниць
	1
	1

	11
	Сумарні витрати суб’єктів господарювання великого та середнього підприємництва, на виконання регулювання (вартість регулювання) (рядок 9 х рядок 10), гривень
	А1 = 0 грн.

 А2 = 0 грн.

А3  = 573,67 грн
	А1 = 0 грн.

 А2 = 0 грн.

А3 =573,367грн.


Розрахунок відповідних витрат на одного суб’єкта господарювання

	Вид витрат
	У перший рік
	Періодичні (за рік)
	Витрати за п’ять років

	Витрати на придбання основних фондів, обладнання та приладів, сервісне обслуговування, навчання/підвищення кваліфікації персоналу тощо
	-
	-
	-

	Вид витрат
	Витрати на сплату податків та зборів (змінених/нововведених) (за рік)
	Витрати за п’ять років

	Податки та збори (зміна розміру податків/зборів, виникнення необхідності у сплаті податків/зборів)
	-
	-


	Вид витрат
	Витрати* на ведення обліку, підготовку та подання звітності (за рік)
	Витрати на оплату штрафних санкцій за рік
	Разом за рік
	Витрати за п’ять років

	Витрати, пов’язані із веденням обліку, підготовкою та поданням звітності державним органам (витрати часу персоналу)
	-
	-
	-
	-


* Вартість витрат, пов’язаних із підготовкою та поданням звітності державним органам, визначається шляхом множення фактичних витрат часу персоналу на заробітну плату спеціаліста відповідної кваліфікації).
	Вид витрат
	Витрати* на адміністрування заходів державного нагляду (контролю) (за рік)
	Витрати на оплату штрафних санкцій та усунення виявлених порушень (за рік)
	Разом за рік
	Витрати за п’ять років

	Витрати, пов’язані з адмініструванням заходів державного нагляду (контролю) (перевірок, штрафних санкцій, виконання рішень/ приписів тощо)
	-
	-
	-
	-


__________
* Вартість витрат, пов’язаних з адмініструванням заходів державного нагляду (контролю), визначається шляхом множення фактичних витрат часу персоналу на заробітну плату спеціаліста відповідної кваліфікації.
	Вид витрат
	Витрати на проходження відповідних процедур (витрати часу, витрати на експертизи, тощо)
	Витрати безпосередньо на дозволи, ліцензії, сертифікати, страхові поліси (за рік - стартовий)
	Разом за рік (стартовий)
	Витрати за п’ять років

	Витрати на отримання адміністративних послуг (дозволів, ліцензій, сертифікатів, атестатів, погоджень, висновків, проведення незалежних / обов’язкових експертиз, сертифікації, атестації тощо) та інших послуг (проведення наукових, інших експертиз, страхування тощо)
	
	
	
	

	Вид витрат
	За рік (стартовий)
	Періодичні
(за наступний рік)
	Витрати за п’ять років

	Витрати на оборотні активи (матеріали, канцелярські товари тощо)
	
	
	


	Вид витрат
	Витрати на оплату праці додатково найманого персоналу (за рік)
	Витрати за
п’ять років

	Витрати, пов’язані із наймом додаткового персоналу
	-
	-


IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу досягнення цілей
	Рейтинг результативності 

(досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала

	Альтернатива 1.
	1
	Не вирішує поставленої проблеми, значним чином порушує стан ринку надання послуг.
Призведе до

отримання перевізниками збитків від основного виду діяльності, що призведе до скорочення ведення їх господарської діяльності або взагалі закриття, але забезпечить пасажиропотік на існуючому рівні та часткову  задоволеність громадян у транспортних послугах

	Альтернатива 2.
	2
	Цілі ухвалення регуляторного акта можуть бути досягнуті частково: з бюджету громади необхідно буде вилучити значну частину коштів, які можуть бути спрямовані на фінансування бюджетної сфери в галузях освіти, охорони здоров'я, соціального захисту, житлово-комунального та дорожнього господарства, транспорту та ін. Навантаження на бюджет громади є економічно невиправданим через відсутність стимулюючого фактора до вільної конкуренції в перевізників.

	Альтернатива 3.
	3
	Вказаний альтернативний спосіб забезпечить організацію стабільної роботи міського пасажирського транспорту.

При впровадженні зазначеної альтернативи будуть створені умови для реалізації вимог статті 10 Закону України «Про автомобільний транспорт», а саме: «тарифна політика на автомобільному транспорті має задовольняти підприємницький інтерес, забезпечувати розвиток автомобільного транспорту, стимулювати впровадження новітніх технологій перевезень, застосування сучасних типів транспортних засобів»


Оцінка ступеня досягнення визначених цілей визначається за чотирибальною системою оцінки ступеня досягнення визначених цілей, де:


4 - цілі прийняття регуляторного акта, які можуть бути досягнуті повною мірою (проблема більш існувати не буде);


3 – цілі прийняття регуляторного акта, які можуть бути досягнуті майже повною мірою (усі важливі аспекти проблеми існувати не будуть);


2 – цілі прийняття регуляторного акта, які можуть бути досягнуті частково (проблема значно зменшиться, деякі важливі та критичні аспекти проблеми залишаються невирішеними);


1 – цілі прийняття регуляторного акта, які не можуть бути досягнуті (проблема продовжує існувати).

	Рейтинг
результативності
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обгрунтування
відповідного місця

альтернативи у 

рейтингу



	Альтернатива 1.
	Збереження тарифів на колишньому рівні, тобто витрати на проїзд громадян залишаються незмінними.
	1.Зменшення обсягів надходжень до бюджету Обухівської міської територіальної громади.
2.Відтік робочої сили внаслідок недоотримання належного рівня оплати праці.

3. Погіршення технічного стану транспортних засобів, зменшення кількості рейсів на маршруті, погіршення якості та безпеки надання послуг;

4. Погіршення стану ринку послуг (конкурентоспроможності та продуктивності)
	Не забезпечує вирішення проблеми

	Альтернатива 2.
	Залишається діючий тариф на послуги з перевезення пасажирів міськими автобусними маршрутами загального користування
	Навантаження на міський бюджет є економічно невиправданим через відсутність стимулюючого фактора до вільної конкуренції в перевізників
	Частково вирішує проблему

	Альтернатива 3.
	1.Збільшення надходжень до бюджету від сплати обов’язкових податків та платежів.
2. Підвищення якості та безпеки надання транспортних послуг.

3. Підвищення продуктивності та конкурентноспроможності ринку послуг.

4.Стимулювання розвитку ринку послуг пасажирського автомобільного транспорту.
	1. Витрати часу та матеріальних ресурсів для:
- підготовки регуляторного акта та забезпечення виконання його вимог;

- проведення процедур з відстеження результативності його дії.

2.Збільшення витрат громадян на послуги перевезення.

3. Витрати на провадження діяльності із забезпечення надання послуг у транспортній сфері.
	Вирішення всіх проблем та поставлених задач


	Рейтинг
	Аргументи щодо переваги обраної альтернативи/причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта

	Альтернатива 1.
	Не вирішує поставлену проблему. Альтернатива є неприйнятною, оскільки не відповідає чинному законодавству
	відсутні

	Альтернатива 2.
	Частково вирішує поставлену проблему, не стимулює розвиток галузі пасажирських перевезень, збільшує навантаження на місцевий бюджет
	На дію запропонованого регуляторного акта можуть вплинути зміни в чинному законодавстві України у сфері пасажирських перевезень автомобільним транспортом та бюджетної політики

	Альтернатива 3.
	Перевага обраної альтернативи – вирішення визначних проблем та поставлених задач
	Зміни в чинному законодавстві та економічній ситуації в країні


На сьогодні перевага обраної альтернативи обумовлена процесами, пов’язаними із забезпечення збалансування інтересів органів місцевого самоврядування та надавачів послуг- перевізників.

V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання визначеної проблеми

Механізм дії запропонованого регуляторного акту спрямований на приведення тарифів на перевезення пасажирів у міському пасажирському автотранспорті до рівня, який дозволить здійснювати першочергові та необхідні витрати, а саме: виплату заробітної плати працівникам підприємств-перевізників, сплату у повному обсязі податків і зборів.

Також підвищить якість надання послуг з перевезення пасажирів та безпеку пасажироперевезень. Суб’єкти господарювання матимуть можливість придбавати необхідні запасні частини, витратні матеріали і своєчасно здійснювати поточні та капітальні ремонти транспортних засобів.

Крім того, збільшення доходів підприємств-перевізників дозволить виконувати умови договорів на регулярні перевезення в частині наявності необхідної кількості транспортних засобів на маршрутах і затверджених графіків або інтервалів руху.

Механізмом розв’язання проблеми є прийняття регуляторного акта – рішення виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області «Про встановлення ТОВ «Обухівтранс» тарифів на перевезення пасажирів міста Обухів». Таким чином, організатор перевезень створює умови для розвитку автомобільного бізнесу, підвищення якості надання транспортних послуг, покращення безпеки руху на дорогах.
Розв’язання визначеної у першому розділі Аналізу регуляторного впливу проблеми буде здійснюватися за допомогою наступних механізмів:


1. нормотворчої діяльності органів місцевого самоврядування (підготовка відповідного проєкту рішення виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області (із застосуванням визначених Законом України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності» процедур, прийняття рішення та його оприлюднення (набрання чинності);


2. регулювання сфери відносин між  виконавчим комітетом Обухівської міської ради та суб’єктами господарювання;

3. взаємодії із територіальною громадою - громадянами (забезпечить належний доступ інформації про регуляторний акт; сприятиме достатньому рівню обізнаності щодо положень пропонованого регуляторного акту);


4. контролю (забезпечить належне виконання вимог регуляторного акту).


Заходи, які мають здійснити органи місцевого самоврядування для впровадження цього регуляторного акту:


розробка проєкту рішення виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області  «Про встановлення ТОВ «Обухівтранс» тарифів на перевезення пасажирів міста Обухів».

Проведення консультацій з суб'єктами господарювання.

Оприлюднення проєкту разом з АРВ та отримання пропозицій і зауважень.

Підготовка експертного висновку постійної відповідальної комісії щодо відповідності проєкту рішення вимогам статей 4, 8 Закону України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності».

Отримання пропозицій по удосконаленню від Державної регуляторної служби України.


Прийняття рішення на засіданні виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області;


Оприлюднення рішення у встановленому законодавством порядку;


Проведення заходів з відстеження результативності прийнятого рішення.


Запропонований проєкт регуляторного акта відповідає наступним принципам державної регуляторної політики, а саме:



доцільності – врегулювання питання щодо розрахунку тарифу на послуги пасажирського автомобільного транспорту у відповідності до вимог Наказу Міністерства транспорту та зв’язку України від 17.11.2009 року № 1175 «Про затвердження Методики розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту» із використанням допоміжної інформації з профільних джерел;


ефективності – запровадження даного регуляторного акта дасть змогу Виконавчому комітету Обухівської міської ради Київської області реалізувати права передбачені Законом України «Про місцеве самоврядування а Україні»;

прозорості – даний проєкт регуляторного акта підлягає оприлюдненню на офіційному сайті Обухівської територіальної громади;


врахування громадської думки – протягом місяця з дня опублікування є можливість направляти свої пропозиції та зауваження.


Для належної інформативності громадян та суб’єктів господарювання рішення Виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області, буде оприлюднене на офіційному веб-сайті Обухівської міської ради в рубриці "Оголошення"  та розділі «Регуляторна політика».

Запропонований спосіб досягнення цілей є оптимальним шляхом вирішення проблеми й ґрунтується на загальнообов’язковості виконання норм зазначеного рішення учасниками правовідносин у сфері послуг з перевезення пасажирів автомобільним транспортом.

VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні проваджувати або виконувати ці вимоги
Прийняття регуляторного акта дасть можливість привести у відповідність тариф на проїзд на автобусних маршрутах загального користування ТОВ «Обухівтранс» спрямувати кошти на підвищення безпеки перевезень, оновлення рухомого складу, забезпечити належне виконання графіків руху автобусів, мікроавтобусів.

Введення в дію рішення забезпечить можливість користуватися послугами пасажирських перевезень всім верствам населення і спрямовано на забезпечення належної їх якості.

Враховуючи, що встановлення тарифів здійснюється шляхом публічного обговорення, то тарифи встановлюються з урахуванням інтересів усіх зацікавлених сторін. На дію регуляторного акта можуть вплинути такі економічні зовнішні фактори як: підвищення вартості матеріальних ресурсів, паливно-мастильних матеріалів, розміру мінімальної заробітної плати тощо, при яких тариф на послуги з перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування може бути переглянутий.
Проєкт рішення не містить дискримінаційних або таких, що обмежують конкуренцію норм. У разі прийняття регуляторного акта виконавчим комітетом Обухівської міської ради Київської області будуть реалізовані повноваження, надані підпунктом 2 пункту «а» статті 28, підпунктом 1 пункту «б» статті 30 Закону України «Про місцеве самоврядування в Україні», а встановлений тариф на послуги з перевезення пасажирів дасть можливість перевізникам забезпечити безперебійні та безпечні пасажирські перевезення. 

Виконання вимог даного рішення не потребує додаткових витрат з боку органів місцевого самоврядування. Узагальнені результати оцінки очікуваних витрат, які понесуть зацікавлені сторони при виконанні вимог регуляторного акта, наведені в таблиці «Тест малого підприємництва»(М-ТЕСТ) (додається).
VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта


Термін дії запропонованого регуляторного акта не обмежений. Прийняття нового регуляторного акта відбуватиметься у разі збільшення або зменшення собівартості послуг.


За підсумками аналізу відстеження результативності дії регуляторного акта, а також у разі потреби та з урахуванням чинного законодавства акт буде переглянуто із внесенням до нього відповідних змін або його скасуванням.

VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта

Для відстеження результативності дії регуляторного акта визначено такі показники:

	Показник
	Очікувані показники за 1 рік регулювання
	Очікувані показники за 3 роки регулювання

	Кількість суб’єктів господарювання, на яких поширюється дія даного регуляторного акта, од.
	1
	2

	Кількість діючих міських автобусних маршрутів,од.
	12
	16

	Кількість діючих міських автобусних маршрутів на яких здійснюються перевезення пасажирів,од.
	12
	16

	Кількість автобусів, які виконують перевезення пасажирів на міських маршрутах, од.
	38
	46

	Кількість скарг/звернень громадян на якість надання відповідних послуг
	5
	12

	Показники якості надання послуг пасажирського транспорту загального користування (згідно з опитуваннями, консультаціями з громадськістю тощо)*
	4
	5

	Рівень поінформованості суб’єктів господарювання (перевізників) та громадян міста з основних положень акта
	100%
	100%

	Розмір надходжень від сплати податків до бюджету міської територіальної громади, тис грн
	3168,0
	4182,0


* Оцінка здійснюватиметься за 6-бальною системою, за якою: 6 балів – досягнуто у високій мірі результат якісного показника, 5 балів – досягнуто на 100% якісного показника, 4 бали – досягнуто на 75% результату якісного показника, 3 бали – досягнуто на 50% результату якісного показника, 2 бали – досягнуто на 25% реультату якісного показника, 1 бал – показника практично не досягнуто.

 Відповідно до ч.5 ст.12 Закону України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності» регуляторні акти, прийняті органами та посадовими особами 

місцевого самоврядування, офіційно оприлюднюються в друкованих засобах масової інформації та на інформаційному порталі Обухівської міської ради у розділі «Регуляторна діяльність». Таким чином, рівень поінформованості суб'єктів господарювання (перевізників) та громадян міста з основних положень акта очікується на рівні 100%.
IX. Заходи, за допомогою яких буде здійснюватися відстеження  результативності дії регуляторного акта

Відстеження результативності  дії акта буде здійснюватися у терміни, визначені Законом України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності» та відповідно до методики, затвердженої Постановою Кабінету Міністрів України від 11 березня 2004 року № 308 «Про затвердження методик проведенння аналізу впливу та відстеження  результативності регуляторного акта».

Базове відстеження буде проведено до  набрання чинності регуляторного  акту.
Повторне відстеження результативності регуляторного акта буде здійснено через рік з дня набрання ним чинності у  жовтні місяці четвертого кварталу 2026 року
Періодичне відстеження результативності – один раз на кожні три роки у четвертому кварталі, починаючи з дня закінчення заходів з повторного відстеження результативності цього акта при умові, якщо акт не втратить чинності.

Відстеження результативності дії акта буде здійснюватися відповідальними за підготовку проєкту регуляторного акта – відділом житлово-комунального господарства та транспорту управління капітального будівництва та експлуатаційних послуг виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області та перевізниками шляхом аналізу статистичних показників результативності акта, визначених під час проведення аналізу впливу регуляторного акта.

У разі виявлення проблемних питань, вони будуть урегульовані шляхом внесення відповідних змін до регуляторного акта.
Аналіз регуляторного акта розроблений у відповідності до статей 4,8 Закону України «Про засади державної політики у сфері господарської діяльності», з урахуванням вимог Постанови.

Секретар Обухівської міської ради 
     Лариса ІЛЬЄНКО

Начальник відділу житлово-комунального

господарства та транспорту управління капітального

 будівництва та експлуатаційних послуг Виконавчого 

комітету Обухівської міської ради 

Київської області                                                              Людмила  ШЕВЧЕНКО
Додаток 4 

до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта 

ТЕСТ малого підприємства (М - Тест)
1. Консультації з представниками мікро- та малого підприємства щодо оцінки впливу регулювання.

Консультації щодо визначення впливу запропонованого регулювання на суб’єктів господарювання та детального переліку процедур, виконання яких необхідне для здійснення регулювання, проведено розробником у період   з   01.04.2026  по  28.05.2026     

	№ п/п
	Вид консультацій 
	Кількість 
	                 Основні результати

	1
	Робоча зустріч
	  3 особи 
1 посадовець; 

2 особи - перевізник              
	Отримано інформацію про порядок

підготовки та прийняття рішення, економічну діяльність перевізників, що займаються перевезенням пасажирів, можливість перевезень за запропонованим тарифом


2. Вимірювання впливу регулювання на суб’єктів малого підприємництва:
кількість субєктів господарювання, на яких поширюється регулювання: 1 одиниця, питома вага якої складає 100%

3. Розрахунок витрат суб’єктів малого підприємства на виконання вимог регулювання
	Поряд-ковий номер
	Найменування оцінки
	У перший рік
	Періодич-ні (за наступний рік)
	Витрати за п’ять років

	Оцінка „прямих” витрат суб’єктів малого підприємництва на виконання регулювання

	1
	Придбання необхідного обладнання (пристроїв, машин, механізмів)
	0
	0
	0

	2
	Процедури повірки та/або постановки на відповідний облік у визначеному органі державної влади чи місцевого самоврядування
	0
	0
	0

	3
	Процедури експлуатації обладнання (експлуатаційні витрати – витратні матеріали)
	0
	0
	0

	4
	Процедури обслуговування обладнання (технічне обслуговування)
	0
	0
	0

	5
	Інші процедури (уточнити) (розміщення інформації в автобусах про зміну тарифу)
	10грн. Х 38= 380,00 грн.
	0
	380,00 грн

	6
	Разом, гривень
Формула:
(сума рядків 1 + 2 + 3 + 4 + 5)
	380,00грн
	0
	380,0,00грн 

	7
	Кількість суб’єктів господарювання, що повинні виконати вимоги регулювання, одиниць (38 автобусів)
	1

	8
	Сумарно, гривень
	1 х 380грн. =380,00 грн.


Оцінка вартості адміністративних процедур суб’єктів малого підприємництва щодо

виконання регулювання та звітування

	9
	Процедури отримання первинної інформації про вимоги

регулювання

Формула: витрати часу отримання інформації про регулювання, отримання необхідних форм, та заявок х вартість часу суб’єкта малого підприємництва (заробітна плата) х оціночна кількість форм

вартість часу суб’єкта господарювання – 1,0 год. х 48,00 грн. (розмір погодинної мінімальної заробітної плати
	0,5 год.х52 грн.,л/год=26,00грн
	0
	26, 00грн.

	10
	Процедури організації виконання вимог регулювання (час на друк оголошення та розміщення в салоні автобуса)

Формула: витрати  часу на розроблення впровадження внутрішніх для суб’єкта малого підприємництва процедур на впровадження вимог регулювання х вартість часу суб’єкта малого підприємництва


	5 хв.×38 од.×52грн/год= 164

67,00 грн.
	
	164,67 грн.

	11
	Процедури офіційного звітування
	-
	-
	-

	12
	Процедури щодо забезпечення процесу перевірок
	-
	-
	-

	13
	Інші процедури (уточнити)
	-
	-
	-

	14
	Разом, гривень

Формула: (сума рядків 9+10+11+12+13)
	193,67 грн.
	
	193,67 грн.

	15
	Кількість суб’єктів малого підприємництва, що повинні виконати вимоги регулювання, одиниць
	1
	
	1

	16
	Сумарно, гривень

Формула: відповідний стовпчик «разом» х кількість суб’єктів малого підприємництва , що повинен виконати вимого регулювання (рядок 14 х рядок 15)


	193,67 грн.×1 = 193,67 грн.
	
	193,67 грн.


4. Бюджетні витрати на адміністрування регулювання суб’єктів малого підприємництва
Державне регулювання не передбачає утворення нового державного органу (нового структурного підрозділу діючого органу), необхідно визначити повний запланований річний бюджет нового органу (структурного підрозділу): 0 х 5 років = 0 гривень.

Строк, який займають усі етапи прийняття акта здійснюється відповідно до вимог Закону України від 11.0-9.2003 № і 160-IV «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності» та з урахуванням Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта, затвердженої Постановою Кабінету Міністрів України від 11.03.2004 

№ 308.
	Порядковий

номер
	Назва

державного

органу
	Витрати на

адміністрування

регулювання за рік,

гривень
	Сумарні витрати на

адміністрування

регулювання

за пять років, гривень

	Сумарно

бюджетні витрати на

адміністрування

регулювання

суб’єктів малого підприємництва
	х
	х
	Х



Вартість витрат, пов’язаних з адмініструванням процесу регулювання державними органами, визначається шляхом множення фактичних витрат часу персоналу на заробітну плату спеціаліста відповідної кваліфікації та на кількість суб’єктів , що підпадають під дію процедури регулювання, та на кількість процедур за рік.
Розрахунок сумарних витрат суб’єктів малого підприємництва, що виникають на виконання вимог регулювання


Розрахунок сумарних витрат суб’єктів малого підприємництва, що виникають на виконання вимог регулювання

	№ п/п
	Показник
	Перший рік

регулювання

(стартовий)
	За п’ять років

	1.
	Оцінка «прямих» витрат суб’єктів малого підприємництва на 

виконання регулювання
	380,0
	380,0

	2.
	Оцінка вартості адміністративних

процедур для суб’єктів 

малого підприємництва 

щодо виконання регулювання

та звітування
	Х
	Х

	3.
	Сумарні витрати

малого підприємництва на 

виконання запланованого

регулювання
	193,67 грн.
	193,67 грн.

	4.
	Бюджетні витрати на 

адміністрування регулювання

суб’єктів малого запланованого

регулювання
	Х
	Х

	5.
	Сумарні витрати на

виконання

запланованого

регулювання
	573,67 грн.
	573,67 грн.



Орган, який несе витрати пов’язані з розробкою регуляторного акта, контролем за його виконанням, проведення аналізу та заходів по відстеженню результативності регуляторного акта    –   відділ  житлово – комунального господарства та транспорту управління капітального будівництва та експлуатаційних послуг виконавчого комітету Обухівської міської ради Київської області. Посадовими обов’язками відділу передбачено здійснення зазначеної діяльності, тобто додаткові витрати на адміністрування діяльності не передбачені.

5. Розроблення коригуючих (пом’якшувальних) заходів для малого підприємництва щодо запропонованого регулювання

Для суб’єктів підприємництва, що працюють в транспортній галузі, коригуючим (пом’якшувальним) заходом є можливість коригування тарифів на послуги з перевезення пасажирів міськими маршрутами загального користування, розрахунок яких виконано відповідно Методики, що створить умови для захисту автоперевізників від провадження збиткової господарської діяльності, його коригування в спосіб, визначений чинним законодавством України.
Секретар Обухівської міської ради 
     Лариса ІЛЬЄНКО

Начальник відділу житлово-комунального

господарства та транспорту управління капітального

 будівництва та експлуатаційних послуг виконавчого 

комітету Обухівської міської ради 

Київської області                                                               Людмила  ШЕВЧЕНКО

